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Parkovaci management mésta Jesenik Pfipravna ¢ast

Uvod

Tento dokument je vypracovan pro mésto Jesenik na zakladé smlouvy o dilo ze dne 27. 6. 2024.

Casti dokumentu

e Prfipravna ¢ast
e Analyticka ¢ast
e Navrhova ¢ast

Predmét dokumentu

Predmétem pfipravné a analytické ¢asti studie parkovaciho managementu bylo nastaveni mechanismi
spoluprace zainteresovanych subjektl pfi zpracovani dokumentu, realizace prizkumu dopravy v klidu,
analyza stavajiciho rezimu parkovani ve mésté Jesenik a reSerSe jiz zavedenych parkovacich systému
v jinych méstech. Vystupy analytické ¢asti budou podkladem pro vypracovani navrhové €asti parkovaciho
managementu.

V ramci pfipravné a analytické ¢asti dila byly zpracovany body:

a) Vytvofeni pracovni skupiny a nastaveni mechanismu spoluprace zainteresovanych subjektu.
b) Reserse vybranych nadfazenych dokumentl a existujicich podklada.

c) Prazkumy dopravy v klidu.

d) Analyza stavajiciho parkovaciho systému ve mésté.

e) Analyza parkovani v arealu lazni.

f) Reserse zavedenych parkovacich systému z jinych mést.

V navrhové &asti studie bude feSen navrh koncepce statické dopravy na izemi mésta Jesenik, ktery bude
v souladu s nadfazenymi dokumenty.

Navrhova &ast managementu parkovani bude zpracovana pro kratkodoby horizont rok 2025 a dlouhodoby
horizont rok 2030.
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1. Casti dokumentu

Pripravna ¢ast stanovuje vztah dokumentu k ostatnim podkladim mésta, stanovi zajmové uzemi, asové
vyhledové horizonty pro realizaci opatfeni a aktivit, specifikuje harmonogram zpracovani projektu, jeho
fizeni, stanovi zainteresované subjekty a nastavi zpUsob jejich zapojeni.

Cilem analytické ¢asti je analyza stavajiciho stavu parkovani ve mésté a reserSe parkovacich systémi
realizovanych v méstech s obdobnou velikosti nebo srovnatelnou problematikou. K dosazeni tohoto cile
budou provedeny analyzy dostupnych dat mésta, probé&hne sbér potfebnych dat — provedeny budou
stanovené dopravni prizkumy, rekognoskace Uzemi a dalSi analyzy. Analyticka ¢ast bude zakladnim
zdrojem informaci pro nasledné definovani cilt a opatfeni v navrhové ¢asti.

Podstatou navrhové ¢€asti je vytvoreni spolecné vize feSeni parkovani pro navrhova obdobi, ktera bude
fesit nejen parkovani ve mésté, ale bude zaroven podporovat rozvoj udrzitelné mobility. Cilem této ¢asti je
navrh zplUsobu FeSeni parkovani na stavajicich parkovacich kapacitach a vyuziti vhodnych ploch
pro vytvofeni novych parkovacich stani za¢lenénych do nového systému parkovani. Nedilnou soucasti
bude navrh systému chytrého parkovani, ktery pfinese optimalizaci parkovani a snizi ,zbytné“ cesty
pfi hledani volnych parkovacich kapacit.

2. Zajmove uzemi
Parkovaci management bude zpracovan pro uzemi vymezené katastralnim dzemim Jesenik a ¢astecné

Bukovice u Jeseniku. Zaméfi se na kompaktni zastavénou ¢ast mésta.
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Obrazek 1 Vymezeni zajmového tGzemi (zdroj podkladu: CUZK)

Vramci studie budou zohlednény dopravni vazby a pozadavky na parkovaci kapacity ve vztahu
k Priessnitzovym laznim.
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3. Navrhové horizonty

Parkovaci management mésta Jesenik bude zpracovan pro nasledujici asové obdobi:

e Kratkodoby horizont — rok 2025
e Stfednédoby horizont — rok 2030

4. Stanoveni zainteresovanych skupin

Aktivni zapojeni zainteresovanych skupin a jejich podil na tvorbé, pfipominkovani a vysledné podobé
navrhu parkovaciho managementu je zakladnim pfedpokladem pro vypracovani co nejvhodnéjsiho fesSeni.
Participaci zainteresovanych skupin Ize vnimat v nékolika rovinach. Jednou z nich mlze byt pfinos
ve smyslu vnitfniho pohledu, stavajicich zkudenosti se stavajicim stavem nebo vlastnim pohledem
na feSeni dané problematiky. Zainteresované skupiny se stavaji spoluautory studie a mohou mit
i vyznamny zajem na jeho naslednou implementaci.

V ramci vstupniho jednani si zadavatel s objednatelem upfesnil jednotlivé ¢asové milniky zpracovani
projektu. V dal§im kroku byl projednan ¢asovy rozsah dopravnich prizkumu, umisténi kamer na sledovani
pozadovanych dopravnich informaci dle technické specifikace zadavaci dokumentace. Soucasné byl
projednan rozsah a format vystupu studie.

Pracovni skupina byla sestavena ze zastupcl zadavatele a odbornych zastupcu z:

e Rady mésta Jeseniku

e Oddéleni strategického rozvoje a cestovniho ruchu Méstského uradu Jesenik
e Odboru investic a majetku Méstského uradu Jesenik

e  Odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi Méstského uradu Jesenik

e Méstské policie Jesenik

e Policie CR

e Technickych sluzeb Jesenik

e Dopravni komise pfi Radé mésta Jesenik

e Priessnitzovych lé€ebnych lazni.

V ramci prvniho jednani byli ¢lenové pracovni skupiny seznameni s cilem zpracovavaného dokumentu,
rozsahem dopravnich prizkumu, a byla projednana dostupnost dat z jednotlivych parkovacich systému
parkovacich systémud ve mésté a laznich, ktera budou podkladem k navrhovou ¢ast dokumentu.
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5. Podklady a zdroje informaci

[1]. Uzemni plan mésta Jesenik

[2]. Strategicky plan rozvoje mésta Jesenik

[3]. Akeni plan rozvoje mésta Jesenik na rok 2024
[4]. Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik

[5]. Manual implementace SMART CESKO do podminek mésta Jesenik
[6]. Dobré dlvody a zasady pro regulaci a management parkovani, Park4SUMP, 2020

[7]. Management parkovani a moznosti jeho vyuziti v praxi: Zkudenosti z evropskych mést, CDV,v.v.i,
2016
[8]. Nafizeni mésta Jesenik ¢. 1/2024, kterym se vymezuji oblasti mésta Jesenik, ve kterych Ize mistni

komunikace nebo jejich ur€ené useky uzit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi pfedpisy,
mésto Jesenik, 2024

[9]. Cenik za stani silniénich motorovych vozidel na mistnich komunikacich nebo jejich uréenych
usecich, mésto Jesenik 07/2024

[10]. Data z parkomatl, mésto Jesenik, 2024

[11]. Data ze zavorovych systému parkovist, Priessnitzovy 1é€ebné lazné a.s., 2024

[12].  Z&kon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

[13].  Z&kon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

[14]. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

6. Duvody pofrizeni studie

Parkovani je podstatnou soucasti dopravniho systému, ktery znamena pro mésta nemalé naklady na jejich
feSeni. Z tohoto divodu si mésta nechavaji zpracovat metodické dokumenty, pomoci kterych mohou
Ucelnéji fesit naroky obyvatel a navstévnik( mésta.

Nastroje parkovaciho managementu patfi mezi zakladni nastroje tzv. managementu mobility, pro néjz se
v Cestiné pouziva také nazev Fizeni poptavky po dopravé. Cilem dokumentu ,Parkovaci management
mésta Jesenik (dale ,Parkovaci management‘) bude navrhnout soubor opatfeni, ktera povedou
k u€elnéjsSimu hospodareni s parkovacimi misty, jako sou¢ast managementu mobility. Realizace opatfeni
zaméfena na dopravni planovani ukazuji, Ze parkovaci management pomaha nejen fesit nejnaléhavé;si
problémy zplisobené parkovanim a odstavovanim vozidel, ale ze parkovaci politika je bezesporu jednim
z nejucinnéjSich nastroju regulace dopravy.

Spravna parkovaci politika musi brat ohled jak na potfeby rezidentd, tak i navstévnikd mésta, zajistit kvalitni
nabidku rdznych zplUsobu pfepravy, dobfe informovat o pfinosech managementu parkovani a pfijatych
opatfenich, kultivovat vefejny prostor a vyuzivat jej i pro jiné funkce, nez je doprava. Usp&$na implementace
opatfeni vede k tomu, Zze kazdy ma moznost zaparkovat, nehledat dlouho parkovaci misto, bere se ohled
na potfeby podnik, obchodl a sluzeb (zasobovani, zastaveni atd.). Toho je mozné dosahnout
odstranénim dlouhodobého parkovani z mist, ktera maiji slouzit rezidentim nebo kratkodobému parkovani,
prfesunem individualni automobilové dopravy (IAD) na jiné druhy dopravy, &i rozlozenim cest do €ast mimo
Spicky.

Tradi¢ni zplUsob planovani pouzivany v minulosti vychazi z pfedpokladu, Ze parkovacich mist musi byt
vzdy dostatek a maji byt poskytovana zdarma. Néklady vynaloZzené na budovani parkovacich mist se maji
nepfimo zapocitavat do nakladd na vystavbu budov, nebo je méa dotovat vefejnad sprava. Soucasné
parkovaci pFedpisy jsou uplatfiovany rigidné, berou jen malo ohled na demografickou, geografickou
a manazerskou praxi, ktera miize vyznamné ovlivnit pozadavky na parkovani.

Parkovaci management naproti tomu pfedpoklada zménu soucasného zpuUsobu rozvoje, zoénovani
a projekéni praxe. To vyzaduje, aby vefejni Cinitelé a projektanti, stejné jako verejnost, zménili zplsob,
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jakym o problémech s parkovanim a jejich feSeni uvazuji véetné zmén pfislusné legislativy. Je potfeba
se seznamit se vSemi strategiemi managementu parkovani, které jsou dostupné, a s prinosy, které efektivni
hospodareni s parkovacimi misty mize mit. Nezbytna je spoluprace vSech zainteresovanych instituci
a organizaci a koordinace ¢innosti, které zlepsi vymahatelnost opatfeni a budou se zabyvat potencialnimi
dopady.

Moderni pfistup k managementu mobility uznava, Ze podminky dopravy i zplUsobu vyuzivani Uzemi
se méni, a to je tfeba reflektovat i v praxi planovani parkovacich mist. Mohou se tak zadit aplikovat nové
pfistupy, aby se vyzkous$elo, jakou maji u€innost. Stary model planovani naproti tomu funguje v podobé
~predvidat a poskytnout® — extrapoluje minulé trendy a podle nich pfedpovida budouci poptavku, kterou se
pak projektanti snaZi uspokojit. Casto se tak vytvafi sebenaplfiujici proroctvi, protoZze zaji$téni hojné
nabidky parkovacich mist zvySuje vyuzivani vozidel a vede k rozristani mést, coz opét zvySuje poptavku
po parkovani, a nabidku stani je pak potfeba neustale zvySovat.

Management parkovani predstavuje sadu nastroji a opatfeni, které podporuji efektivnéjsi vyuzivani
parkovacich ploch, pomahaji definovat pFiciny fady dopravnich problém( a dosahnout vétsi riznorodosti
pouzivanych druhGl dopravy a zlep$eni Zivotnich podminek. Management parkovani je soucasti
managementu mobility. Parkovani je podstatnou soucasti dopravniho systému, kazda cesta automobilem
zacina a kon¢i na parkovacim misté. Primérny viz je odstaven kazdy den po dobu 23 hodin, pfi¢emz
v priméru pouzije dvé az pét riznych parkovacich mist denné — u kazdého cile cesty musi byt moznost,
kde zaparkovat. To pfinasi velké naroky na prostor — kazdé parkovaci misto potfebuje pfiblizné od 15 m?
do 30 m2. Snadné parkovani pfitom ovliviiuje zplsob, jak se da na rizna mista dostat, a ovliviiuje tedy
v8eobecnou dostupnost i volbu dopravniho prostfedku. Parkovani znamena pro spoleénost nemalé
naklady. Postavit parkovisté u kazdého cile je nakladné, neefektivni a nékdy i nemozné. Vystavba parkovist
ma také velky vliv na zivot mésta. Presto se ¢asto k problémim s parkovanim pfistupuje tak, Ze je tfeba
uspokojit poptavku, a to pfedevsim, €i vyhradné, upravou nabidky — tj. navySenim poctu parkovacich mist.
Volna parkovaci mista ale motivuji k jizdé dalSi automobilisty a generuji tak dalSi dopravu, coz zhorSuje
dopravni zacpy, zivotni prostfedi a pohyb po méstech.

7. Zakladni principy Managementu parkovani

Zakladni principy, dobré duvody a zasady pro regulaci a management parkovani shrnuje mezinarodni
projekt Park4dSUMP. Park4SUMP si klade za cil pomoci méstiim integrovat inovativni feSeni regulace
a managementu parkovani do planu udrzitelné méstské mobility (SUMP) pro lepSi mobilitu a kvalitu zivota.

1) Management parkovani je kliCcem k Fizeni méstské mobility

Prakticky kaZda cesta autem konci na parkovacim misté. V souladu s tim sprava parkovacich mist

znamena fizeni poptavky po pouzivani automobilu a regulaci dopravnich zacp. Ve srovnani

s jinymi dopravnimi politikami zamérenymi na spravu pouZzivani automobil( pfedstavuje parkovani

dvé jasné vyhody:

- Sprava parkovacich mist obvykle nevyZaduje velké investice, jako jsou nové silnice nebo extra
podpora verejné dopravy, a Ize ji tedy realizovat v relativné kratké dobé.

- Néjaky druh parkovaciho managementu jiz Ize nalézt v téméf viech vétsich méstech v Evropé.
Diky tomu je verejna pfijatelnost spravy parkovacich mist mnohem vétsi neZz nové zplsoby
regulace pouzivani automobilti, napfiklad rezim zpoplatnéni dopravnich zacp.

2) Pri zjevném nedostatku parkovacich mist je nejlepsSi se pokusit o zlepSeni managementu
uliéniho parkovani pfed zvySenim nabidky.
Parkovaci chaos a dlouha doba vyhledavani volnych parkovacich mist jsou ¢asto davany za vinu
nedostatku parkovacich mist. Obecnou odpovédi je, ze mésto by mélo zajistit nové parkovani
mimo uli¢ni prostor. Management stavajiciho parkovani je vSak Casto chytiejsi a nakladové
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3)

4)

5)

efektivnéjsi pristup, protoZe stavajici hromadné parkovani v blizkosti (napr. parkovaci domy) je
Casto nedostatecné vyuzivano. Prislusné strategie a opatfeni pro management ulicniho parkovani
Casto mohou tento problém vyreSit a prfesunout poptavku z ulice do parkovacich domd, coz muze
byt mnohem levnéj§i nez zvySovani nabidky. Tyto strategie mohou zahrnovat ¢asova omezeni,
pfimérené ceny a/nebo lepsi vymahani.

Rozdéleni verejného prostoru ¢asto uprednostriuje parkovani

Neni snadné ani levné zvySovat mnoZstvi vefejného prostoru v nasich méstech, zejména v asech
uspornych opatfeni, kdy organy verejné spravy maji malo penéz na nakup dalSich pozemku. Tato
situace klade dlraz na potfebu spravedlivéjSiho rozdéleni verejného prostoru, ktery jiz existuje —
a jehoZz neprimérené velké mnoZstvi je v souclasnosti vénovano parkovani. V modernich
a inteligentnich méstech je nepopularni brat prostor z parkut, détskych hrist nebo oblasti, kde
se lidé radi setkavaji a travi ¢as. Na druhou stranu, vozidla — pohybujici se i stojici - téZi z vétsiho
prostoru, nez by méla pfi zohlednéni relativnich modalnich podili. Existuje mnoho pfikladd toho,
jak bylo prerozdéleni prostoru v neprospéch zaparkovanych aut spojeno se zlepSenim v mistni
ekonomice.

Pro _jedno auto je potreba vice nez jedno parkovaci misto - toto je neefektivni vyuZiti
omezeného prostoru

V priiméru jsou soukromé automobily zaparkovany 80 % Casu u domu jejich majitele, 16 % nékde
jinde a ve skutecnosti cestuji pouze kolem 4 % Easu - a parkovani je samozfejmé zajisténo témér
v kazdém misté urceni. Parkovani tak podporuje pozoruhodné neefektivni vyuZiti zdroji. Snizeni
dostupnosti parkovani motivuje lidi, aby vyuzivali sdilenou mobilitu (vefejnou dopravu, spolujizdu)
tam, kde jsou dnes vozidla pouzivana ve znaéné mife ¢asu, nebo aby chodili nebo jezdili na kole,
coz vSe je mnohem efektivnéjsi vyuziti méstského prostoru.

Management parkovani prispiva k lepsSimu vybéru druhu dopravy, a tim i ke kvalité Zivota

Politika nadmérné nabidky parkovani prispiva k dopravnim zacpam a omezuje dostupnost
pro v8echny: chodce, cyklisty, uzivatele vefejné dopravy nebo fidi¢e automobilt. Navzdory tomu,
Ze ve méstech byla po mnoho let zajisStovana nabidka parkovani, zhorSily se dopravni zacpy;
to jasné ukazuje na potfebu managementu parkovani. Efektivni strategie managementu parkovani
jJsou chytré zpusoby, jak se vyporadat s omezenou dostupnosti a omezenym verfejnym prostorem.
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Seznam zkratek

a.s. akciova spole¢nost

atd. a tak dale

CDV, v.v.i. Centrum dopravniho vyzkumu, vefejna védecka instituce
¢. Cislo

CR Ceska republika

CSN geska technicka norma

CUzK Cesky ufad zeméméficky a katastralni
IAD individualni automobilova doprava

m2 metr Ctverecni

Sh. sbirka

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan

tj. to jest
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