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1. Uvod

Cilem navrhové ¢asti Managementu parkovani je vytvoreni spole¢né vize feSeni parkovani pro navrhova
obdobi, ktera budou fedit nejen parkovani ve mésté, ale budou zaroveh podporovat rozvoj udrzitelné
mobility. Cilem této ¢asti je navrh zplsobu feSeni parkovani na stavajicich parkovacich kapacitach, jejich
efektivnéjsi vyuziti, rozdéleni dle ucelu parkovani a nalezeni moznosti pro navySeni kapacit stavajicich
parkovist nebo vhodnych ploch pro vytvofeni novych parkovacich stani za¢lenénych do nového systému
parkovani. Nedilnou sougasti bude navrh systému chytrého parkovani, ktery pfinese optimalizaci parkovani
a snizi ,zbytné" cesty pfi hledani volnych parkovacich kapacit.

Navrhova ¢ast managementu parkovani navrhuje uceleny soubor technickych opatfeni, opatfeni v oblasti
infrastruktury, opatfeni zalozenych na nadfazenych dokumentech a mékkych opatfeni ke zlepSeni vykonu
a nakladové vyhodnosti s ohledem na oekavany zamér a cile.

Management parkovani je zpracovan pro obdobi:
» kratkodoby horizont
» stfednédoby horizont

» dlouhodoby horizont

1.1 Cile navrhu

S rostoucim poctem automobil(l v jednotlivych domacnostech roste i poptavka po parkovacich stanich
ve vefejném prostoru. S narlstajicimi naroky obyvatel i navstévnik( po parkovani se méstiim navysuiji
naklady nejen na udrzbu vefejného prostoru ale i realizaci novych parkovacich ploch. Z tohoto diivodu
nejsou feSenim dalsi investice do realizace novych parkovacich mist, ktera zaroven zabiraji vice vefejného
prostoru nebo uz ani neni v lokalitach s vy$Si poptavkou po parkovani takovy prostor k dispozici.

Aby doslo k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich ploch jak rezidenty, tak navstévniky mésta Jesenik, je
nutné nastavit pravidla, ktera by usmérnila poptavku po parkovani a podpofila vyuzivani dalSich médu
dopravy jako je vefejna, péSi a cyklisticka doprava.

Cilem navrhu Managementu parkovani je rozvoj statické dopravy a zkvalitnéni prostfedi mésta
pfi zachovani stavajicich funkci mobility a existujicich funkénich nastroji se zfetelem na ekonomickou
proveditelnost.

Konkrétnimi cili jsou:

» zvySeni dostupnosti a pravdépodobnosti zaparkovani motorového vozidla pro rezidenty
i navstévniky mésta
ochrana rezidentd ve vybranych lokalitach vymezenim Cisté rezidentnich parkovacich stani
efektivnéjsi vyuziti stavajicich parkovacich kapacit
zajisténi ekonomické udrzitelnosti parkovaciho managementu
shiZeni poctu zbytnych cest do centra mésta i SirSiho centra mésta

snizeni poctu zbytnych cest pfi hledani volného parkovaciho mista diky chytrym prvkdim

V V V V V V

navySeni parkovacich kapacit stavajicich parkovist ve vhodnych lokalitach nebo nalezenim
vhodnych ploch pro vytvofeni novych parkovacich stani

centralizace navstévniki mésta na zachytna parkovisté

nabidka alternativnich zpisobl pfemistovani na misto automobilové dopravy
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2. Navrhy opatreni

Moznosti zfizovani regulovanych parkovacich kapacit na mistnich komunikacich jsou stanoveny zakonem
€. 102/2000 Sb., kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Ve smyslu § 23 odstavce 1 pismena a) a ¢c) mize obec:

(1) Pro ucely organizovani dopravy na tGzemi obce muze obec v nafizeni obce vymezit oblasti obce,
ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich uréené useky uzit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi
predpisy

a) k stani silnicniho motorového vozidla v obci na dobu ¢asové omezenou, nejvyse vSak na dobu 24 hodin.

c) k stani silniéniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo fyzickou osobou za ucelem
podnikani podle zviastniho pravniho predpisu, ktera ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti obce,
nebo k stani motorového vozidla fyzické osoby, ktera ma misto trvalého pobytu, nebo viastni nemovitost
ve vymezené oblasti obce.

Ve smyslu pismena ,a“ je mozné zakladat regulované zény pro celé uzivatelské spektrum.
Ve smyslu pismena ,c“ je mozné rezervovat parkovaci kapacity pouze pro rezidenty a abonenty.
V nafizeni mésta je stanoven zplsob placeni sjednané ceny a zplsob prokazovani jejiho zaplaceni.

Soucasti navrhu parkovacich zén maiji byt téz prvky zklidriujici dopravu.

2.1 Parkovaci koncepce

Parkovaci koncepce je detailni plan, ktery se zabyva feSenim problematiky parkovani v urcité oblasti,
nejCastéji ve méstech. Jeho cilem je optimalizovat vyuZziti parkovacich mist, zlepSit plynulost dopravy, snizit
emise a celkové zvysit kvalitu zivota obyvatel.

Ve mésté Jesenik je na zakladé vystupl z prlzkumu dopravy v klidu z roku 2022 a 2024 navrzena
koncepce dopravy pro jednotlivé ¢asti mésta, tzn. ze uzemi celého mésta nebylo rozdéleno do jednotlivych
z6n, aly byly FeSeny jednotlivé asti mésta, ve kterych je potfeba fesit parkovani hned nebo ve vyhledovém
horizontu.

V ramci parkovaci koncepce se zpracovatel zaméfil na feSeni Uzemi SirSiho centra mésta, lokalit
s pfevazujici obytnou zastavbou (sidlisté 9. kvétna, sidlist€ Pod Chlumem, oblast ulice Lipovska mezi ulici
Puskinova a Stafi¢em) a oblast leZici jizn& od ulice Karla Capka (budovy IPOS)). Zaroveh se zpracovatel
zaméfil na potfebu FeSeni poptavky po parkovani kratkodobych navstévnikd lazni a odstavovani vozidel
na parkovisti Za Podjezdem.
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2.1.1 Sirsi centrum a centrum mésta

Oblast &irsiho centra a jeho prilehlych &asti je seviena ulicemi Lipovska, Dukelska (u Alberta), Zizkova,
namésti Svobody, Postovni, Smetanova, Bezru€ova a vodnimi toky Béla a Stafic.

Centrum mésta je pfevazné vyuzivano obchodnimi, administrativnimi, kulturnimi a Skolskymi zafizenimi.
Z tohoto dlivodu jsou parkovaci kapacity vyuzivany prevazné béhem dne jeho navstévniky.

Z prazkumU dopravy v klidu vyplynulo, Ze béhem bézného pracovniho dne parkovalo do 1 hodiny v $ir§im
centru mésta zhruba 3.700 vozidel, coz €ini 68 % parkujicich vozidel ze v8ech b&hem 24 hodin. BEhem
vikendového dne (soboty) parkovalo do 1 hodiny cca 2.000 vozidel. Z celkového poctu parkujicich vozidel
se jedna o zhruba 72 % vsSech parkujicich automobild. Z ploSnych prdzkum( parkovani vyplynulo, ze
parkovaci kapacity v bézny pracovni den jsou v noci naplnény ze 44 %. Béhem vikendového dne je pak
obsazenost parkovacich kapacit béhem dne na 49 % a v noci na 44 % legalni parkovaci kapacity.
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Obrazek 1 Sirsi centrum mésta (zdroj: openstreetmap.org)
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2.1.2 Ostatni lokality

V lokalitach s pfevaZzujici obytnou zastavbou jsou vyuzivany parkovaci kapacity prfevazné rezidenty
a osobami podnikajicimi v danych lokalitach.

Lokalita sidlisté 9. kvétna

Resena oblast sidlisté je sevfena ulicemi Dukelska, Vrchlického, Kiizkovského, Wolkerova, Ménesova,
U Kasaren, Beskydska a Slezska.

V dané lokalité je bytova zastavba tvofena tfi az Sestipodlazni zastavbou a rodinnymi domy. Podél
severni hranice feSené oblasti se nachazi sportovni areal s méstskym koupalistém. V jizni €asti oblasti lezi
zakladni Skola a v jihozapadni ¢asti pak Centrum socialnich sluzeb Jesenik a domov Snézenka.

Z plosnych prizkumu dopravy vyplynulo, Ze béhem bézného pracovniho dne je parkovaci kapacita tzemi
dostacujici, obsazenost se pohybuje okolo 70 %. V noci se pak obsazenost stani po navratu rezidentd
domu pohybuje okolo 90 %. Béhem vikendu se obsazenost béhem dne pohybuje mezi 73 a 76 % a v noci
vzroste na 92 %.

[
apks

Obrazek 2 Oblast sidlisté 9. kvétna (zdroj: openstreetmap.org)
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Lokalita ul. Karla Capka a IPOS

Resena oblast, ktera je seviena ulicemi Karla Capka, Havli¢kova, Na Strani, Habrova a Nabrezni lezi jizné
od budovy IPOS.

Zastavbu v dané lokalité tvofi pfevazné rodinné domy, jejichz maijitelé vyuzivaji nabizenou parkovaci
kapacitu stani pro odstavovani svych vozidel. Obsazenost v bézny pracovni den, kdy parkovaci kapacitu
Uzemi vyuzivaji také navstévnici ¢i zaméstnanci budovy ufadl, se pohybuje v dopolednich hodinach
okolo 90 % a v odpolednich a no¢nich hodinach pak klesne na 35 %, respektive 17 %. Béhem vikendu
se béhem dne pohybuje obsazenost parkovacich stani okolo 20 %.

Do budovy IPOSu, ktera v sou€asné dobé& prochazi rekonstrukci, je planovany pfesun administrativy
meéstského ufadu z ulice Tovarni. Tento krok povede ke zvySené poptavce po parkovacich kapacitach
v tomto Uzemi. Re$enim zvysené poptavky po parkovani mize byt rovnéZ navyseni kapacity stavajiciho
parkovisté pod budovou IPOS pomoci montované nastavby (viz Pfiloha 2).
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Obrazek 3 Oblast Nabiezni — Karla Capka (zdroj: openstreetmap.org)
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Lokalita ul. Lipovska

Resena oblast Lipovska se rozklada mezi ulici Puskinova a nemocnici Agel.

Zastavbu v daném uzemi tvofi pfi severni hrané komunikace zastavba rodinnych domu a pfi jizni hrané
osmipodlazni bytové domy. Parkovaci kapacity ve vnitrobloku za domy ¢&. p. 1771 — 1173 a &. p. 1161 —
1172 jsou vyuzivany pfevazné rezidenty téchto doma. Pfes den je obsazenost stani zhruba 70 % a v noci
dochazi k uplnému naplnéni parkovacich kapacit. Parkovaci stani, kterd se nachazi podél komunikace

Lipovska, nabizi jak béhem dne, tak i v noci volnou kapacitu. Obsazenost na téchto parkovistich se ve dne
pohybuje do 77 % a v noci je obsazeno 76 % parkovacich stani.
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Obrazek 4 Oblast Lipovska (zdroj: openstreetmap.org)
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Lokalita sidlisté Pod Chlumem

Resena oblast sidlité je seviena ulicemi Seifertova, Husova, U Jatek, Tkalcovska, Zeyerova, Vancurova,
Halasova a Bezrucéova.

V dané lokalité se nachazi pfevazné bytova zastavba, ktera je tvofena péti az devitipodlazni zastavbou.
Zastavbu podél ulice Husova a Jate¢ni pak tvofi rodinné domy. Uvnitf zastavby se nachazi mensi obchodni
a restauracni zafizeni.

Z plodnych prazkumu dopravy vyplynulo, Ze béhem bézného pracovniho dne parkovaci kapacita uzemi
pokryva poptavku po parkovani. Obsazenost parkovacich stani béhem dne se pohybuje mezi 61 — 73 %.
V noci se pak obsazenost parkovacich stani pohybuje pfes 100 %. Béhem vikendu se obsazenost béhem
dne pohybuje okolo 80 % a v noci vzroste na 97 %.

V soucasné dobé se pfipravuje revitalizace feSeného Uzemi v ramci, které by méla byt feSena poptavka
po parkovacich stanich.
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Obrazek 5 Oblast sidlisté Pod Chlumem (zdroj: openstreetmap.org)
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2.1.3 Lokalita Za Podjezdem

Stavajici parkovisté ,Za Podjezdem® lezi u kfizovatky silnic 1/60 a ul. U Bélidla. Sou¢asné se vedle
parkovisté nachazi Cerpaci stanice pohonnych hmot. Parkovisté ma ke své poloze zajistit moznost
odpocinku fidi¢l jak osobni, tak pfedev§im nakladni dopravy. V sou¢asné dobé je parkovisté spiSe
vyuzivano pro odstavovani navésu.

Z plosnych prizkum0 dopravy v klidu vyplyva, Ze béhem bézného pracovniho dne byla kapacita pro osobni
automobily napInéna zhruba ze 30 % a v noci z 20 %. Kapacita stani pro nakladni dopravu byla naplnéna
ve dne zhruba ze 30 % a v noci ze 60 %. B&hem vikendového dne se pohybovala obsazenost stani
pro osobni automobily okolo 20 %. Kapacita pro nakladni automobily byla ve dne zaplnéna z 85 % a v noci
z 80 %, pfitemz cca polovinu tvofily pouze odstavené navésy bez tahacu.

Obrazek 6 Parkovisté Za Podjezdem (zdroj: mapy.cz)
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2.1.4 Priessnitzovy lazné

Parkovaci plochy lezici na Uzemi Priessnitzovych lazni jsou vyuzivany pfevazné klienty a zaméstnanci
lazni. Parkovaci plocha u Grafenbergu je vyuzivana jak klienty lazni, tak i hlavné kratkodobymi navstévniky.
PfestoZe v8echny parkovaci plochy lezi na pozemcich lazni, mélo by mésto ve spolupraci s 14znémi fesit
parkovani na centralni parkovaci ploSe u Grafenbergu, a to z dlivodu sniZeni intenzit dopravy na Gzemi
lazni a tim naplnéni pozadavk( uvedenych v zakoné& &. 164/2001 Sb. a vyhlasce MZ CR ¢&. 423/2001 Sb.,
jako napf.:

Vytah z vyhlasky MZ ¢. 423/2001Sb

PRIRODNI LECEBNE LAZNE

PoZadavky na Zivotni prostfedi a vybaveni pfirodnich lé¢ebnych lazni
[§ 46 odst. 1 pism. g) zakona]

§8

(2) Zdravotnickéa a jina zafizeni slouzici k poskytovani lazeriské péce musi byt v rozumné mozné mire oddélena
od ostatnich ¢asti obce, vymistény zdroje znecistujici ovzdusi a vyvolavajici hluk. PloSna vyméra zelené ve vnitinim
uzemi lazeriského mista musi byt nejméné 4 ha na 100 liZek uréenych pro pacienty a navstévniky pfirodnich lécebnych
lazni, s navazujicimi dal§imi minimalné 4 ha zelené na 100 luzek za hranici tohoto uzemi. Zeleri na uzemi prirodnich
lé¢ebnych lazni i v okolni krajiné musi byt druhové rozmanita s vyloucenim vysadby druhi Castéji vyvolavajicich
alergické reakce.

(5) Prajezdni useky silnic musi byt vedeny prevazné mimo vnitfni uzemi lazeriského mista.

(6) Povolené hladiny hluku v pfirodnich lé¢ebnych laznich stanovi zvlastni pravni predpisy.?)

§10

(2) Ovzdu$i klimatickych lazni nesmi byt znecistovano ani docasné vyfukovymi plyny, pramyslovymi exhalacemi
a kourem z mistnich topenist.

Vzhledem k tomu, Zze Jesenik je lazeriskym méstem a mnoho navstévnikl sméfuje do oblasti
Priessnitzovych 1azni, je vhodné zahrnout do systému zachytnych parkovist a chytrého navadéni také
kapacitni parkovaci plochu u Grafenbergu.

Zaroven je potiebné ve vztahu k lokalité Priessnitzovych lazni sméfFovat automobily na zachytna parkovisté
P+R a P+G tak, aby byli navstévnici mésta a lazni motivovani k udrzitelnému dopravnimu chovani,
tj. vétSimu vyuzivani péSi chize nebo vefejné hromadné dopravy pro cile své cesty na uzemi
Priessnitzovych lazni.

88 PUDIS STRANA 12
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2.2 Moznosti regulace jednotlivych parkovacich stani

Pro potfeby udrzitelné dopravy v klidu ve vybranych oblastech mésta Jesenik byly vybrany vhodné
moznosti regulace. Regulace parkovani by méla byt v Jeseniku feSena rozdélenim ¢asti ulic (Sir§i centrum
mésta) nebo oblasti do jednotlivych rezim( vyuziti. Na smiSenych a vyhrazenych stanich je regulace feSena
také cenou nebo ¢asovym omezenim.

Casové obdobi, pro které bude parkovani regulovano, je navrzeno pro $ir$i centrum shodné jako dosud.
Zpoplatnéni se ve vSedni den predpoklada v dobé od 8 do 18 hodin a v sobotu od 8 do 12 hodin.
V ostatnich oblastech, kde pfevazuje rezidentni parkovani (napf. sidlisté), je navrzena regulace parkovani
pouze ve vSedni dny. Naopak parkovisté Za Podjezdem navrhuje zpracovatel zpoplatnit nepretrzité.

2.2.1 Rezidentni parkovaci stani

Rezidentni stani jsou parkovaci mista, které umozni obyvateldm dané oblasti zaparkovat své vozidlo
na vyhrazenych mistech za zvyhodnénych podminek (pausalni poplatek za parkovaci opravnéni). Toto
opravneéni je uréeno predevsim pro osoby s trvalym pobytem v dané oblasti a slouzi k usnadnéni parkovani
mistnim obyvatelGm.

Vyhodou rezidentniho stani je asové neomezena moznost parkovani za vyhodnéjsi cenu, nez je poplatek
za kratkodobé parkovani. Narok na parkovaci opravnéni pro rezidentni stani maji osoby s trvalym pobytem
nebo vlastnici nemovitosti v dané oblasti.

Na téchto mistech neni povoleno parkovani automobill bez rezidentniho parkovaciho opravnéni. Rezidenti
jsou na téchto mistech chranéni pfed ostatnimi ucastniky.

2.2.2 Smisena parkovaci stani

SmisSena parkovaci stani umozni neomezené parkovani rezidentiim (obyvatelé s trvalym pobytem, osoby
podnikajici nebo vlastnici nemovitosti), ktefi maji pro danou lokalitu platnou parkovaci kartu. Tato stani
zaroven umozni parkovani navstévnikiim za poplatek, ktery je stanoven v nafizeni mésta pro dany usek
¢i oblast.

2.2.3 Vyhrazena parkovaci stani

Vyhrazené parkovaci stani je specifické parkovaci misto ur€ené vyhradné pro urcitou skupinu osob nebo
k vybranym ucelim. Tato stani jsou oznacena pfislusnymi dopravnimi znackami a mohou byt vyhrazena
napfiklad pro:

e osoby se zdravotnim postizenim, parkovat zde mohou pouze vozidla s platnym prikazem osoby
se zdravotnim postiZzenim

e zaméstnance statni spravy nebo méstskych spole€nosti, napf. méstska policie, vozidla méstského
Uradu apod.

e navstévniky urcitého objektu, napf. méstského Ufadu, hotelu Slovan apod.

2.2.4 Kratkodobé (rychloobratkové) parkovaci stani

Na parkovistich, kde je potfeba zajistit, aby se vozidla na parkovacich mistech co nejvice obménovala
a kazdy mél Sanci zaparkovat, je vhodné zavést parkovani na parkovaci kotou¢ s vyznacenou maximalni
moznou délkou parkovani. Pro tento typ regulace je vhodné zachovat reZim parkovani u poSty a pfipadné
ho zavést v ulici Prachodni u budovy zakladni umélecké skoly, kde se zaroven nachazi vstup do arealu
zakladni Skoly.
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2.2.5 Mista K+R

Parkovaci mista typu K+R (Kiss And Ride, ¢esky Polib a jed) jsou bezplatna mista pro kratké zastaveni
za Uucelem nastupu nebo vystupu spolucestujicich na nezbytné nutnou dobu. Mista by méla byt zfizovana
v blizkosti mist jako je napfiklad Zelezni¢ni stanice, autobusové nadrazi nebo u Skolskych zafizeni.

2.2.6 Parkovaci stani v SirSim centru meésta

Z vystupl prizkumi provedenych v roce 2022 v ramci zpracovani projektu ,Plan udrzitelné méstské
mobility mésta Jesenik” a v roce 2024 realizovanych pro potfeby projektu ,Parkovaci management mésta
Jesenik® vyplynula potieba Fesit parkovani v SirSim centru mésta jako jeden celek.

Na zakladé zpracovanych prlzkumG a poskytnutych podkladd z parkovaciho systému mésta byl
pro potfeby optimalizace parkovani v SirSim centrum mésta navrZzen systém rozdéleni parkovacich stani
podle vyuziti jednotlivych uzZivatelskych skupin.

Plochy vyhrazené pouze pro rezidentni stani byly navrzeny pouze v mistech, kde pfevazuje poptavka
po parkovani rezidenty a navrzenym opatfenim by mélo dojit k jejich ochrané pfed poptavkou po parkovani
navstévniky.

V SirSim centru mésta jsou navrzeny parkovaci kapacity pfevazné v rezimu smiSeného parkovani, a to
z dlivodu, Ze je Uzemi vyuzivano prevazné navstévniky béhem dne. Cilem tohoto opatfeni je omezeni
dlouhodobého odstavovani vozidel nerezident( této oblasti a pfipadné regulace zbytné dopravy v Gzemi.
Rozsifeni smisenych zé6n bude vyZzadovat osazeni novych parkovacich automat(, které budou splfiovat
pozadavek na pfiméfenou dochazkovou vzdalenost k jednotlivym parkovacim blokiim. Dochazkova
vzdalenost k parkovacim automatim neni stanovena normami, ale plati obecné pravidlo, Ze automat
by mél byt viditelny z parkovacich mist, pro které je automat ur¢en. Na zakladé zkuSenosti z jinych mést
by neméla dochazkova vzdalenost z nejzazsiho parkovaciho mista k parkovacimu automatu prfesahovat
100 m. Umisténi jednotlivych automatu je limitovano i dalSimi faktory, jako jsou napfiklad inzenyrské sité.

Navrh vyhrazenych parkovacich kapacit pro vybrané uzivatelské skupiny je shodny se stavajicim stavem.
U kratkodobych rychloobratkovych stani kromé parkovisté u posty navrhuje zpracovatel feSit vtomto rezimu
také parkovaci kapacitu ve vnitrobloku v ulici TyrSova. Tento zplsob regulace umozni zasobovani i odvoz
zbozi z obchodnich zafizeni.

V rédmci SirSiho centra nebyly feSeny parkovaci plochy na soukromych pozemcich nebo plochy, které mésto
dlouhodobé pronajima.

Rozsifovani regulovanych parkovacich kapacit bude realizovano podle stavajicich pravidel, ktera ma mésto
nastavena.

Na nasledujicim obrazku je vyznaCen navrh rozdéleni parkovacich mist v SirSim centru mésta
dle jednotlivych uZivatelskych skupin. Obrazek je v piném rozlieni souéasti PRILOHY 1.
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Obrazek 7 Navrh rozdéleni parkovacich stani v SirSim centru mésta (zdroj: openstreetmap.org)
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2.3 Moznosti pro navyseni nabidky pro dopravu v klidu

Ackoli primarnim cilem Managementu parkovani nema byt hledani novych lokalit pro parkovani
a navysovani poctu parkovacich mist ve mésté, urcitymi zpUsoby Ize navySeni nabidky pro dopravu v klidu
dosahnout. Mohou jimi byt zejména zména organizace dopravy ve vybranych ulicich, pfipadné& navySeni
parkovacich mist na stavajicich plochach pomoci nastaveb.

2.3.1 Zména organizace dopravy

NejjednodussSim a nejlevnéjSim opatfenim, jak Ize navySit parkovaci kapacity v feSeném uzemi, byva
zména mistni Upravy. Moznymi opatfenimi maze byt napfiklad zména typu stani z podélného na Sikmé,
pokud to umoznuji Sifkové poméry komunikace, zména dopravniho znaceni ¢&i zjednosmérnéni
komunikace. Tato opatfeni Ize realizovat pro jednotlivé ulice, efektivné a rychle.

Pro $irSi oblast je feSenim zavedeni zény s omezenou rychlosti (napf. 30 km/h). Upravy organizagniho
charakteru je mozné podpofit stavebnimi Upravami (napf. zpomalovacimi prahy, zvySenymi kfizovatkami,
vysazenymi chodnikovymi obrubami). Zény 30 se zfizuji v souladu s CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci. Navrhy feSeni zklidnéni dopravy vcetné dopravy v klidu jsou popsany v technickych
podminkach TP 218 ,Navrhovani zon 30°.

2.3.2 Rozsireni kapacity stavajicich ploch

V sou€asné dobé pro podminky mésta Jesenik se jevi ucelné nerozSifovat stavajici parkovaci plochy
do Sitky, ale spiSe do vySky. Na trhu jsou k dispozici jednoduché montované nadzemni pfistavby, které Ize
variabilné sestavit v riznych konfiguracich a pfipadné demontovat a sestavit na jiném misté. | jedno patro
montované pfistavby dokaze rozSifit stavajici parkovaci plochu az dvojnasobné, bez nutnosti zaboru
dalSiho, dnes jiz nedostatkového a cenného, vefejného prostranstvi. Pfistavby Ize navic ucelné i esteticky
zaclenit do okoli, napf. ozelenénim. Informace k moznému feSeni parkovani montovanym parkovistém jsou
soucasti PRILOHY 2.

Obrazek 8 Priklad integrace zelené (zdroj: fastpark.com)
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Povrchova parkovisté je také mozné realizovat stavebnimi Upravami na plochach, které jsou sice jiz
v soucasné dobé vyuzivany k parkovani, ale zatim jsou nelegalni (napf. odstavna plocha v ul. Tovarni,
v aredlu byvalého Moravolenu, v ul. Vodni u gymnazia). Plochy jsou umistény v rozvojovych lokalitach
a mély by byt feSeny v rdmci urbanistickych €i architektonickych mist danych lokalit.

Obrazek 9 Priklad montovaného nadzemniho parkovisté (zdroj: astron.biz)

2.4 Moznosti intermodality

Nejen z pohledu multimodalniho dopravniho chovani, tj. stfidavého vyuzivani rGznych dopravnich
prostfedkl pfi svych kazdodennich cestach, ale zvlasté z pohledu intermodalniho dopravniho chovani, kdy
se pfi jedné cesté kombinuji rizné dopravni prostfedky, je potfebné zajistit co nejsnadné;j$i a nejpohodInéjsi
podminky tak, aby obyvatelé i navstévnici mésta mohli rizné dopravni prostfedky snadno a komfortné
kombinovat.

Mimo kombinovani udrzitelnych zplsobt dopravy (chize x vefejna doprava, jizdni kolo x vefejna doprava
apod.) je klasickym pfikladem i kombinace automobilové dopravy s vefejnou dopravou a automobilové
dopravy s vefejnou hromadnou dopravou. Propojovaci bod pro tyto kombinace pak tvofi parkovisté typu
P+R (Park And Ride, ¢esky ,zaparkuj a jed“ a P+G (Park And Go, ¢esky ,zaparkuj a jdi).

Uréena jsou pro mistni obyvatele i navstévniky, ktefi po zaparkovani automobilu pokraéuji ve své cesté
vefejnou dopravou nebo jdou pésky. Smyslem je zaparkovat automobil na okraji mésta/uzemi,
pfip. na kapacitnich zachytnych parkovistich, do cile své cesty pokraCovat vefejnou dopravou nebo pésky
a nezatézovat ulice mésta zbytnou dopravou.

Parkovisté P+R je vhodné umistovat u prestupnich terminall i zastavek hromadné dopravy.

Parkovisté P+G je vhodné umistovat u patefnich komunikaci, ale zaroven v dochazkové vzdalenosti cilt
cest, typicky centrum mésta, turisticka atrakce, sportovni cile apod.

Parkovisté P+R a P+G mohou zaroven slouzit jako zachytna kapacitni parkovisté pro mésto, u parkovisté
tytu P+R je pfedpokladem napojeni na pravidelné linky vefejné hromadné dopravy.
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2.4.1 Zachytna parkovisté

V ramci projektu Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik byly navrzeny lokality, které na zakladé
prizkumu dopravy v klidu maiji potencial pInit roli zachytnych parkovist. Zachytna parkovisté jsou navrzena
v rezimu P+R (Park And Ride, Cesky ,Zaparkuj a jed”) nebo P+G (Park And Go, Cesky ,Zaparkuj a jdi“).
V sougasné dobé jsou stavajici parkovisté v ulicich Stefanikova (za Jesenkou) a Za Podjezdem i stavajici
odstavné plochy (v Tovarni a Nadrazni ul.) v rezimu bez omezeni.

Ul. Stefanikova

Parkovisté v ulici Stefanikova lezi u silnice 1/44 v dochazkové vzdalenosti centra mésta. Tato plocha je jiz
v souCasné dobé ve velké mife vyuzivana k odstavovani vozidel. Z divodu vhodné polohy u centra mésta
a pfijezdu na parkovisté je navrzeno jako zachytné v rezimu P+G. Spole¢né s navrhovanym parkovistém
v ulici Tovarni nabidnou parkovaci kapacitu, ktera nebude nutit fidi¢e vjizdét na Masarykovo namésti.

Za Podjezdem

Parkovisté Za Podjezdem je v sou€asné dobé vyuzivano prevazné nakladnimi automobily. Parkovisté ma
do budoucna potencional fungovat v rezimu P+R pro navstévniky mésta. Podminkou pro spravné
fungovani tohoto parkovisté v rezimu P+R je jeho napojeni na systém vefejné hromadné dopravy. Slouzit
by mélo zejména navstévnikim mésta.

Zelezniéni stanice Jesenik

Navrzené zachytné parkovisté v ulici Priessnitzova (nové plochy) a ulici Nadrazni (posunuti stavajici
odstavné plochy) u zelezni¢ni stanice Jesenik je navrzeno v rezimu P+R. Tato navrzena parkovisté budou
moci plnit dvé rozdilné funkce.

Nové umisténé parkovisté v ulici Nadrazni umozni obyvateldm mésta pfijet viastnim automobilem
k Zzelezni¢ni stanici, auto zde odstavit, pfestoupit na vlaky a pokracovat jimi ve sméru Lipova-lazné (a dale
ZabFeh na Moravé, Olomouc, Brno, Praha) nebo Ceskéa Ves (a dale Krnov, Ostrava), pFip. na autobusové
linky.

V ulici Priessnitzova se nabizeji k realizaci novych parkovist 2 vhodné plochy. Prvni navrhovana plocha je
seviena ulicemi Sokola Tamy, Priessnitzova a zelezni¢ni trati. Druha vhodna lokalita k realizaci parkovisté
lezi mezi ulici Priessnitzova a Zeleznicni trati. Na této ploSe je do budoucna v pfipadé potfeby mozné diky
sklonovym pomérdm realizovat nékolikapodlazni montovanou stavbu s moznosti ozelenéni tak,
aby esteticky zapadala do okoli. Tato parkovisté mohou nasledné plnit funkci popsanou vySe, kdy budou
slouzit mistnim k odstaveni automobilu a odcestovani hromadnou dopravou, tak funkci opa&nou, kdy
mohou slouzit jako zachytné parkovisté pro navstévniky mésta a lazni, ktefi zde mohou odstavit vozidlo
a pokracovat bud autobusovymi linkami (smér Priessnitzovy lazné&, centrum mésta atd.) nebo pokracovat
pésky po nové realizovaném chodniku do Priessnitzovych lazni, pfip. i do centra mésta.

Ul. Tovarni

Stavajici plocha v ulici Tovarni neni v sou¢asné dobé vedena jako parkovisté, i kdyz je pro tyto Ucely FidiCi
vyuzivana. V souvislosti s planovanymi Upravami vefejného prostoru je i tato plocha zahrnuta do systému
zachytnych parkovist v rezimu P+G. Tato plocha se nachazi v dochazkové vzdalenosti centra mésta. Jeji
finalni podoba by méla byt soucasti urbanistické koncepce dané oblasti. Pro zamezeni zbytné dopravy
po ulicich v okoli centra (Palackého ul.) je vhodné uvaZovat a provéfit i pfimé napojeni této lokality
(parkovisté) pfimo z ul. Bezru€ova.
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Dalsi lokality

Parkovisté v ulici Dukelska (nad obchodnim zafizenim Albert) je navrzeno v rezimu smiseného parkovani.
V pfipadé zvySeného naroku po parkovacich kapacitach navstévniki mésta muze byt parkovisté
pfevedeno do rezimu zachytného parkovisté. Zaroven pak bude toto parkovisté zahrnuto do navadéciho
systému.

V ramci realizace dalSich aktivit na rozvojové plose mezi ulici Dukelska a stavajicim sportovnim arealem
je také nezbytna realizace dostate€nych parkovacich kapacit. Nové parkovaci kapacity by mély pokryvat
pozadavky jak novych zaméru, tak i stavajicich (napf. koupalisté).

1 L}
I _‘.h
é A ¥
3 ! A
< ' &
A Kopa 1
2 ‘Pa ] o
g 641 ’ =
3 £ =3
[ | s
= 4
y &
Zelewna l' A,
hora ’ 5 1
.:- ¥ \) Q
W/ ' cé‘
® '
3_ ’
'.::‘ l' q .
§ Tovarni
S :l O
| ,
JESENIK / ¢ S
/ Stefanikova
’
P

A”_“l“ 591

Vo

i H [y
= & |
} ) A ¢
[3 o il
>
< G-lll-‘
e o))
=
7 £33
Za Podjezdem @
P g
25 2 :
£/ Ha<e

Obrazek 10 Mapa s navrzenymi zachytnymi parkovisti (zdroj: mapy.cz)

V ramci zachytnych parkovist je nezbytné za ucelem podpory multimodalniho chovani a udrzitelného
dopravniho chovani realizovat navazné sluzby, jako je napf. parkovisté pro jizdni kola B+R (Bike And Ride,
Cesky ,zaparkuj a jed na kole“ anebo ,pfijed na kole“ a jed hromadnou dopravou), nabijeci stanice
pro elektroautomobily i elektrokola, stanovisté bikesharingu ad.
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2.5 Specifické situace v parkovani

Kromé rezidentl, abonentd a navstévniku, ktefi potfebuji zaparkovat své vozidla, existuji dalsi skupiny
fidi€u se specifickymi potfebami. Mohou jimi byt tyto kategorie, pro které je nutné definovat specificka
opatreni:

o ZTPaZTP/P

e Zasobovani

e Vozidla havarijnich, technickych a servisnich sluzeb, femeslinik
e Dodavkova vozidla

e Vozidla na alternativni pohon (elektro)

ZTP a ZTP/P

Pro specialné oznacena vozidla v souladu s § 67 Specialni oznaceni vozidel a osob Zakona ¢. 361/2000
Sb. se navrhuje bezplatné parkovani téchto vozidel na vyhrazenych mistech oznacenych svislym
dopravnim znacenim IP12 se symbolem osoby na voziku a vodorovnou dopravni znackou V 10f. Tato
vyhrazena parkovaci mista jsou jiz v souasnosti rovnomérné rozprostfena po celém feSeném UGzemi.
Pozadavky na zfizovani téchto mist na nové realizovanych parkovacich plochach feSi zakon €. 283/2021
Sb. Stavebni zakon.

Zasobovani

Pro vozidla zasobovani se nepfedpokladaji zadné specialni Upravy a vyjimky. Zasobovani se navrhuje
provadét dle platné obecné zavazné Upravy v zakoné €. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu).

Vozidla havarijnich, technickych a servisnich sluzeb, femesiniku

Pro vozidla havarijnich, technickych & obdobnych sluzeb, vozidla soukromych servisnich techniku
Ci femeslinikG se doporuCuje FeSit platby pomoci volnych kreditl v pfipadech, kdy bude servisni Ukon
provadén urezidenta, ktery disponuje fondem kreditovych hodin, a kdy bude nutné parkovat
na rezidentnich, pfip. smiSenych parkovacich stanich. V ostatnich pfipadech bude parkovani téchto
vozidel zpoplatnéno standardnim zplsobem jako u bézného navstévnického vozidla. Princip fungovani
fondu volnych kreditovych hodin je popsan v jedné z nasledujicich kapitol.

Dodavkova vozidla

Parkovani dodavkovych a podobnych nakladnich vozidel do 3,5 t se stava v sou¢asné dobé problémem
nejen v centrech mést, ale ¢im dal vice také na sidliStich a v obytnych oblastech, a to zejména v no¢nim
obdobi. Navrhuje se regulovani stani téchto vozidel pomoci svislého dopravniho znaceni B 29 (zakaz stani)
s dodatkovou tabulkou E 13 se symbolem nakladniho vozidla a vymezenim ¢asového obdobi, napf. 18 —
06 hod. Casové omezeni na noéni obdobi se nedotkne zasobovacich, servisnich &i jinych sluzeb, které se
po mésté potfebuji pohybovat v dennim obdobi.

Vozidla na alternativni pohon (elektro)

Pro vozidla na alternativni pohon (elektro vozidla, hybridy, pfip. vozidla na vodik apod.) se navrhuje
bezplatné stani po dobu nabijeni vozidla, a to na pfedem vyhrazenych mistech pro nabijeni v blizkosti
nabijecich stanic.
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2.5.1 Fond kreditovych hodin

Navrh zfizeni fondu volnych kreditovych hodin vychazi ze znamych pozadavkl rezidentd na parkovani
jinych (dalSich) vozidel nez svych vlastnich v rezidentnich, pfip. smiSenych zénach v oblasti, pro kterou
maji zakoupené parkovaci opravnéni.

Volné kreditové hodiny mohou ziskat bezplatné rezidenti a abonenti. Pouzit je nasledné mohou
pro kratkodobé parkovani vozidel svych navstév — napf. pfibuznych, znamych, servisnich technikd,
femeslnikd apod.

Volné kreditové hodiny mlze ziskat:

e Rezident
o fyzicka osoba s trvalym pobytem v regulované oblasti parkovani, pfi¢emz rezidentem je
kazdy ¢len domacnosti
o fyzicka osoba vlastnici v regulované oblasti nemovitost
e Abonent
o podnikatel (fyzicka osoba) se sidlem nebo provozovnou v dané oblasti
o pravnicka osoba se sidlem nebo provozovnou v dané oblasti
o instituce

Kazdy vySe jmenovany rezident €i abonent bude mit narok na 100 — 200 volnych kreditovych hodin za dany
kalendarni rok.

Fond kreditovych hodin spravuje méstska instituce, zpravidla méstsky ufad, ktery vede databazi
kreditovych hodin. Rezident ¢i abonent si nasledné o kreditové hodiny zada online pfes webovy portal
méstského ufadu nebo osobné na relevantnim oddéleni.

Cerpani volnych kreditovych hodin se nasledné provadi online pfes webovy portal pro placeni parkovného
nebo pfes mobilni aplikaci.
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2.6 Navigacni systémy

Se vzrlstajici dopravou se zvysuji také naroky na jeji fizeni. Z tohoto divodu dochazi k rozvoji a vyuzivani
inteligentnich dopravnich systéma.

V ramci feSeni dopravy v klidu je pfinosné vyuziti chytrych systém k jejimu lepSimu fungovani a organizaci.
Pomoci dopravni telematiky je potfeba propojit vybrané parkovaci plochy &i objekty s informacnimi
navadécimi tabulemi na pfijezdovych komunikacich do mésta.

Navadéni na parkovaci objekty ma tyto pfinosy:

> zvySeni obsazenosti diky informovanosti fidi€u o konkrétni parkovaci kapacité
» zamezeni zbytnych jizd pfi hledani parkovaciho mista
» shizeni emisi z automobilové dopravy

Z davodu vétsi prehlednosti je mozné mésto rozdélit na logické oblasti. Dopravni znaceni na vstupnich
profilech mésta bude obsahovat informace pro danou oblast a fidi¢i tak budou mit véas relevantni
informace.

Systém pro navadéni na jednotlivé parkovaci kapacity musi byt vicestupriovy, sestaveny pomoci pevnych
a proménnych informacnich tabuli. Tyto tabule musi byt umistény v dostateéné vzdalenosti od cile,
ke kterému fidic sméfuje. Duavod je zfejmy, podle udaju uvedenych na tabulich se fidi€ mlze véas
rozhodnout, na kterou parkovaci plochu ¢&i objekt bude sméfovat.

Prvni informace o moznostech parkovani v jednotlivych oblastech mésta je Fidi¢lm poskytnuta pomoci
pevného dopravniho znaceni, napf. Centrum. Tyto dopravni znacky jsou umistény na hlavnich
pfistupovych komunikacich do mésta a na komunikacich pfivadéjicich dopravu z obchvatu mésta.
Smyslem tohoto navadéni je informovat fidi¢e o0 moznostech parkovani ve mésté, parkovacich kapacitach
a o sméru pfijezdu k témto parkovistim.

Ve druhém stupni nasleduji proménné informacni tabule navadéjici do vymezené oblasti. Ty jiz uvadégji
aktualni poclet volnych mist v této oblasti a sou¢asné i smér jizdy. Toto navadéni je umisténo na hranici
mésta nebo pred kfizovatkami, které jsou dulezitym rozhodovacim mistem pro dalSi cestu.

V poslednim stupni dopravniho znaé&eni jsou pevné dopravni znacky, které navadi na konkrétni parkovisté
a doplnuji tak celkovy navadéci systém. Tyto tabule poskytuji informace o po¢tu parkovacich kapacit pobliz
cile, kam Fidi¢i sméfuji, smeéru jizdy a vzdalenosti k vybranému parkovisti.

U samotného parkovaciho objektu se nachazi taktéz proménné informacni tabule, na které je uveden stav
parkovisté i parkovaciho domu (VOLNO/OBSAZENO), pfipadné i poCet volnych parkovacich mist.

Pro spravné fungovani tohoto systému je nutné zajiSténi obousmérné komunikace mezi ustfednou
centralniho technického dispecinku a parkovisti. Proménné informacni znaleni je napojeno na fFidici,
ovladaci a monitorovaci technologii centralniho technického dispeCinku. Souc€asti informacniho systému
mohou byt i informace o cené za parkovani na jednotlivych parkovistich, pfip. dalSi dilezité atributy.
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2.6.1 Detekce obsazenosti parkovacich ploch

Pro potfeby spravné fungujiciho systému navadéni na parkovaci kapacity je nutné znat obsazenost
jednotlivych parkovacich ploch. Sledovani obsazenosti Ize realizovat na uzavienych parkovistich
nebo na parkovacich stanich v uli€¢nim prostoru.

Mezi nejdéle pouzivané parkovaci systémy patfi zavorovy systém, ktery se sklada z vjezdového
a vyjezdového terminalu, automatické zavory a platebniho terminalu. U takto fizenych parkovist je zajisténo
dodrzovani plateb za parkovani. Zaroven lze ze systému snadno zajistit pfenos Udaju o obsazenosti
parkovisté jak na informacni tabuli na vjezdu, tak i na informaéni tabule navigaéniho systému.
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Obrazek 11 Priklad zavorového systému (zdroj: green.cz)

Sledovani obsazenosti parkovisté Ize realizovat také pomoci indukénich smycek, které snimaiji projizdéjici
auta. Indukéni smyCky se umistuji do komunikace na vjezd a vyjezd z parkovisté. Pocitanim aut vjizdé&jicich
na parkovis§té a vyjizdéjicich z parkovisté lze levné a pomérné spolehlivé zjiStovat stav obsazenosti
parkovisté. Vyhodou indukénich smycek je vysoka spolehlivost rozpoznani projizdéjicich aut (osobnich
i nakladnich) a spravna funkce za kazdého pocasi. Nevyhodu je nutnost poruSeni povrchu vozovky
pfi instalaci indukénich smycek. Tento systém snimani obsazenosti parkovisté lze také integrovat
do parkovaciho systému.

Dal$i moznou variantou sledovani obsazenosti je pomoci magnetickych snimacl. Kazdé parkovaci misto
je osazeno senzorem, ktery je instalovan do vyvrtaného otvoru v parkovaci ploSe. Takto osazeny senzor
pak odesila do systému parkovani informace o obsazenosti jednotlivych parkovacich mist. Pfi instalaci
téchto senzorG Ize pak pomoci aplikace sledovat obsazenost jednotlivych parkovacich stani. BIlizsi
informace k technické specifikaci senzoru jsou uvedeny v PRILOZE 3.
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Obrazek 12 Schéma prenosu informaci ze senzoru (zdroj: smart4city.spel.cz)

Sledovani obsazenosti parkovacich ploch Ize provést také pomoci kamerové detekce. Jednou ¢i vice
kamerami (dle slozitosti sledovaného prostoru) Ize vyhodnocovat obsazenost parkovist, a to za pouziti
umeélé inteligence a strojového vidéni. Cely systém pracuje s velmi vysokou pfesnosti a dokaze najednou
efektivné monitorovat az 50 parkovacich stani. Samotna detekce neni vazana na jednotliva parkovaci
mista, ale na celou z6nu, kterou si uzivatel sam ur&i. Senzor tak pfesné vi, se kterymi misty pracovat a ktera
z detekce vynechat. Systém dokaze vozidla také kategorizovat, a to na osobni automobily, dodavky
a motocykly. Vyhodou tohoto systému je snadna instalace, nizka spotfeba elektrické energie a vysoka

Obrazek 13 Priklady sledovani obsazenosti parkovaci plochy (zdroj: smartdcity.spel.cz)

2.6.2 Systém chytrého parkovani

Systém chytrého parkovani se sklada prevazné z hardwarovych zafizeni a softwarové platformy.
Hardwarova zafizeni dokazi detekovat obsazenost sledovanych parkovacich kapacit (zavorovy systém,
senzory, kamery), v softwarové platformé jsou nasledné pomoci sofistikovanych programi zpracovavana
data pfenesena pomoci GPS modemd €i jinych zafizeni z hardware.

Z vyhodnocenych udaju dojde k pfenosu informaci o stavu jednotlivych parkovist na proménné informacni
tabule, které jsou umistény na strategickych mistech a zobrazuji aktualni dostupnost parkovacich mist
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nebo do aplikaci, které podporuji chytré mobilni telefony. | pomoci aplikace v mobilnim telefonu je mozné
fidie navést na nejblizsi volné parkovaci plochy.

Zasadni vyhodou systému chytrého parkovani je uspora ¢asu, kdy fidi€ nemusi zbyte&né krouzit méstem
a hledat volné misto. Zaroven pomoci tohoto systému dochazi k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich
mist, coz ve vysledku vede ke sniZzeni dopravnich kongesci a tim i k niz§im emisim a men3i celkové zatézi
na zivotni prostfedi. Zefektivnénim dopravy na volné parkovaci kapacity dochazi ke zvyseni komfortu
fidi¢ll, protoZe snadnéji a rychleji najdou volné parkovaci misto.

Ze ziskanych dat parkovaciho systému pak Ize |épe planovat dopravu a rozvoj méstské infrastruktury.

Pomoci systému chytrého parkovani mohou mésta zlepsit kvalitu Zivota jejich obyvatel, snizit dopravni
zacpy a efektivnéji vyuzivat méstsky prostor. Systém parkovani tak predstavuje vyznamny krok smérem
k inteligentnim méstam.

Na nize uvedenych obrazcich jsou graficky zobrazeny informace o obsazenosti vybraného parkovisté
Ci statistika obsazenosti parkovist v ¢ase. VSechny tyto informace jsou dostupné jak méstu (pfip. dalSim
zfizovanym organizacim s opravnénym pfistupem, napf. méstské policii), tak i dodavateli systému, ktery
bude zajiStovat servis této sluzby.
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Obrazek 14 Priklad sledovani obsazenosti pres webové rozhrani (zdroj: smart4city.spel.cz)
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Obrazek 15 Priklad statistiky (zdroj: smart4city.spel.cz)
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2.6.3 Navrh navigac¢niho dopravniho znaceni

Obsahem této kapitoly je navrh navigac¢niho systému na vybrana zachytna parkovisté mésta a navrh
dohledového systému parkovani v centru mésta.

Pro potfeby navadéni navstévnik( mésta Jesenik na volné parkovaci kapacity zachytnych parkovist mésta
Jesenik byl vytvofen orientacni plan navigacniho systému. Cely systém navigace je navrzen z proménnych
a pevnych informacnich tabuli, parkovaciho systému, ktery bude pfedavat informace o stavu obsazenosti
jednotlivych parkovist a software, ktery bude Fidit jak tento systém navigace, tak i pfipadny dohled nad
dodrzovanim plateb za parkovani.

Prvotni informaci o moznosti zaparkovani vozidla na zachytném parkovisti musi dostat Fidi¢ pfi pfijezdu
na hranici mésta tzn. na silnici 1/60 ze sméru od Lipova — lazné, silnici 1/44 od Bélé pod Pradédem
a Glucholaz a na silnici 11/453 od Zlatych hor. Na proménné dopravnim znaceni je vyznaCen smér
a obsazenost jednotlivych zachytnych parkovist. DalSi proménné dopravni znacky jsou navrzeny
v rozhodnych mistech (pfed kfizovatkami) komunikaéni sit&. Navigacni systém je doplnén statickym
dopravnim znacenim. Soucasti navigacniho systému je sledovani obsazenosti zachytnych parkovist,
z nichz jsou informace pfenaseny na proménné dopravni znaceni.

NAVRH NAVIGACNIHO SYSTEMU NA ZACHYTNA PARKOVISTE
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A ZaPodjezdem 1 smeérdoleva D, E adoprava A B, C 9 smér doleva B a doprava C
B  Stefanikova 2 smérdoleva D, E a doprava A 10 smér doprava D, E
C Tovarni 3 smérdoleva Aadoprava D, E 11 smér doleva D, E
D Zelezni¢ni stanice Jesenik 4  smeérdoleva B, C
E parkovisté u Grafenbergu 5 smérdoleva A, D, E arovné B,C
6 smérdoleva A D, E adoprava B, C
7  smérpiimo A D, E a doprava B, C
8 smérpfimoAB,C,D, E

Obrazek 16 Schematicky navrh navigaéniho dopravniho znaéeni (zdroj: openstreetmap.org)

Na nize uvedeném obrazku je uveden pfiklad proménného dopravniho znaceni, které je umisténo
na pfijezdu do mésta a pfed kfizovatkami hlavni komunikacni sité.
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Obrazek 17 Informacni tabule na prijezdu do mésta (zdroj: smartdcity.spel.cz)

Pokud je vzdalenost mezi prvni proménnou znackou a parkovi$tém na které je fidi¢ navadén vétsi, je mozné
informaci o obsazenosti daného parkovis§té zopakovat na jednodussim proménném dopravnim znaceni
(viz. obrazek nize).

,B KLOSTERMANNOVA UL.
Y B VOLNO 594 MiST

Obrazek 18 Informacni tabule pred danym parkovistém (zdroj: smart4city.spel.cz)

Obrazek 19 Priklad umisténi pevné dopravni znacky (zdroj: mapy.cz)
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V PRILOZE 5 je uveden schematicky navrh rozmisténi promé&nného a statického dopravniho znageni.

Soucasti navrhovaného SMART systému by kromé naviga¢niho dopravniho zna¢eni mélo byt feSeno také
chytré parkovani. Jako nejvhodnéjsi lokalita pro tento zpUsob feSeni dopravy v klidu je ve mésté Jesenik
centrum mésta. Cilem tohoto systému neni zamezit pfistup fidi€im do centra, ale regulovat jejich mnozstvi
(obsazenost parkovist a dodrzovani zaplacené délky parkovani). Systém parkovani zahrnuje informacni
tabule o stavu obsazenosti parkovacich ploch, kamery snimajici viezdy a odjezdy vozidel, softwarové
prostfedi vyhodnocujici dodrzovani parkovani a parkovaci automaty.

Prvni informaci pro Fidi€e, ktefi potfebuji jet do centra mésta, musi byt na promé&nném dopravnim znaceni
udaj o stavu volnych kapacit na Masarykové nameésti a za hotelem Slovan, tzn. v ulici TyrSova
pred kfizovatkou s ulici Gogolova/Vodni na strané jedné a pfed Zameckym naméstim na strané druhé.
Nasledné pred pfijezdem na Masarykovo namésti (ulice TyrSova a Palackého) budou osazeny kamery,
které nactou registracni znacky pfijizdéjicich a odjizdgjicich vozidel. Trfeti kamera, ktera bude sledovat
odjezdy vozidel a zajisti uzavfeni systému parkovani v této oblasti bude v ulici Skolni za vyjezdem
z parkovisté. Systém kamer, parkovacich automatd a mobilni aplikace zajisti funkénost parkovaciho
systému. V ramci spravného fungovani parkovaciho systému musi byt zalozena databaze registracnich
znalek vozidel, které budou disponovat rezidentni ¢i abonentni kartou, pfip. dalSich vozidel s opravnénim.
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Obrazek 20 Systém chytrého parkovani v centru mésta (zdroj: mapy.cz)

2.7 Kontrola dodrzovani nastavenych pravidel

Se vzrlstajicim stupném automobilizace se zvySuji naroky na parkovaci kapacity v jednotlivych méstech.
Z tohoto dlvodu zavadéji mésta pravidla, pomoci kterych se snazi regulovat dopravu v klidu. Aby
nastavena pravidla byla funkéni, je nezbytna kontrola dodrzovani téchto pravidel.

Kontrolu plateb za parkovani a dodrzovani délky odstaveni jednotlivych vozidel Ize provadét
nepravidelnymi kontrolami (pochlizkou, prajezdem) nebo online.

Mezi nejméné financné narocné kontroly patfi vyuzivani mobilni aplikace méstskou policii. Policie
pfi kontrole zvoli v aplikaci parkovisté a zada registracni znacku vozidla. Nasledné v realném Case obdrzi
informaci, zda je parkovné zaplaceno €i nikoliv. Po kontrole parkovisté jsou registraéni znacky vSech aut,
za néZ nebylo zaplacené parkovné, spolu s datem, Easovou zna¢kou a informaci o mistu pfestupku poslany
do systému parkovani k dalSimu zpracovani.
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Mezi sofistikovanéjSi systémy patfi vyuzivani mobilni aplikace, ktera je zaloZzena na rozpoznavani
registracni znacky auta. Aplikace pracuje s mobilnimi telefony s operanim systémem Android. Pouziti této
aplikace pro kontrolu parkovani je extrémné jednoduché, rychlé a pfesné diky software pro rozpoznavani
registracni znacky implementovaném pfimo v telefonu. Policista si nahraje aplikaci, pfihlasi se do systému
a zvoli parkovisté. Poté zaméfi kameru svého telefonu na parkujici auto, aplikace precte registracni znacku
a v systému parkovani se ovéfi, zda ma zaplaceno za parkovani nebo platnou autorizaci. Pokud neni
zaplaceno nebo je neplatna autorizace, je informace o tomto vozidlu odeslana do systému parkovani
k dal§imu zpracovani. Stejné jako u pfedchoziho zplisobu se jedna o pochozi kontrolu.

PFi kontrole vétSich uzemi je ke kontrole parkovani vyuzivano vozidlo vybavené kamerami a softwarem
pro rozpoznavani registracni znacky vozidla. Kamery snimaji za pohybu registracni znacky parkujicich
vozidel. Data o zaznamenanych vozidlech jsou zasilana do nadfazeného systému ve formé:

e textova forma registracni znacky,

e obrazek registracni znacky,

e obrazek vozidla,

o % uspéSnosti detekované registracni znacky,
e GPS soufadnice.

Tyto informace jsou v systému parkovani zpracovany a zpét jsou posilany do pocitace technického
(policejniho) auta informace o statutu jednotlivych automobilli (nezaplaceno, platnost autorizace). Cela
technologie (kamery pro rozpoznavani obrazu, pfehledova kamera, procesorova jednotka, GPS systém) je
umisténa ve stfeSnim kontejneru automobilu. Uvnitf vozidla je pak naistalovan pocita pro komunikaci
s Fidi¢em.

V online prostfedi Ize kontrolovat dodrzovanost parkovani na jednotlivych stanich (uli€nich profilech)
nebo plochach, které je mozné pomoci systému uzavfit (napf. namésti).

Soucasti kontroly parkovani v uli€énim prostoru mohou byt parkovaci senzory, které nepfetrzité monitoruji
obsazenost parkovacich mist, dale informaéni dynamické tabule, které pfehledné zobrazuji ¢as straveny
na jednotlivych mistech, ale i kamery, které jsou schopné detekovat registracni znacky vozidel a poskytnout
dikazni material potfebny k feSeni pfipadnych prestupkll. Velkou a podstatnou roli v tomto systému tvori
software parkovaciho systému.
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ACENI DETEKENI
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Obrazek 21 Priklad kontroly parkovani v uliénim prostoru (zdroj: smart4city.spel.cz)
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Pfi kontrole rozsahlejSiho uzemi jsou vyuzivany kamery s moznosti analyzy snimaného obrazu. Kamery
na pfijezdovych komunikacich do sledovaného uzemi nactou registracni znacky jednotlivych vozidel.
PFi odjezdu jsou pak registracni znacky jednotlivych vozidel znovu naéteny do systému. Nasledné jsou
pomoci specializovaného software v systému parkovani zpracovany informace o jednotlivych vozidlech.
V prfehledném webovém rozhrani pak uzivatel (spravce) ma k dispozici informace o ¢asu vjezdu/ vyjezdu
z oblasti, dobé stravené v placené zéné. Na zakladé téchto informaci méa pak spravce prehled, zda byla
zaplacena spravna &astka za parkovani nebo zda se jedna o vozidla majici platnou parkovaci kartu
pro dané uzemi. PFi nedodrzeni podminek parkovani je pak prestupek poslan k dalSimu zpracovani.
Informaéni letak k systému CamControl je uveden v PRILOZE 6.

= x & N
Informaéni tabule - ¥ 3 & 4R
vélné kapabity ' - \

s

Obrazek 22 Priklad kontroly parkovani ve mésté Mélnik (zdroj: mapy.cz)
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3. Cenova politika

Regulace parkovani pomoci zpoplatnéni je nejucinnéjSim a nejuniverzalnéjSim feSenim bilance poptavky
po parkovani a nabidky parkovacich mist. Pro zvySeni dostupnosti a pravdépodobnosti zaparkovani
motorového vozidla pro rezidenty i navstévniky mésta a pro efektivngjsi vyuziti stavajicich parkovacich
kapacit je navrzeno regulovani zpoplatnénim, pfi¢emz zvyhodnéni musi byt rezidenti a abonenti mésta.

Cilem tohoto dokumentu ,Management parkovani“ neni pfesné nastaveni cenové politiky pro parkovani
na uzemi mésta. Cenova politika vzdy byla, je a bude politickou zalezitosti mésta. Dokument tak muaze
pouze nastinit moznosti a byt inspiraci pfi tvorbé ceniki parkovného, jejich vySe vSak vzdy bude zalezet
na politické reprezentaci mésta a odsouhlaseni v jeho organech (rada mésta). Uvedené financni ¢astky
v nasledujicich kapitolach reprezentuji standardni cenové rozpéti za parkovani ve meéstech obdobné
velikosti Jeseniku pro obdobi vzniku tohoto dokumentu (rok 2024) a vychazeji ze stavajicich cen
zpoplatnénych parkovacich ploch, resp. cen za parkovaci opravnéni. V pribéhu let mohou ceny
za parkovani rist i klesat v zavislosti na mnoha riiznych faktorech (financnich, politickych atd.).

3.1 Kratkodobé parkovani

3.1.1 Sirsi centrum mésta

Lokalitu SirSiho centra mésta se doporucuje rozdeélit na dvé oblasti. Prvni oblast A zahrnuje parkovaci mista
na Masarykové nameésti a parkovisté za hotelem Slovan. V této lokalité se pfredpoklada zpoplatnéni vysSimi
¢astkami z dlivodu zklidnéni centra mésta od automobilové dopravy.

Oblast B zahrnuje ostatni parkovaci stani ve vymezené oblasti SirSiho centra mésta (viz kapitola 2.1.1).

Tabulka 1 Navrh cen navstévnického (kratkodobého) stani

prvni 2 hodina [K¢] 1. hodina a kazda dalSi [K¢]
oblast A 10 30 -40
oblast B 10 20

3.1.2 Zachytna parkovisté

U zachytnych parkovist by méli byt fidi€¢i motivovani k zaparkovani svého vozidla principialné tak, aby
do samotného cile své cesty dosli p&€sky nebo pouzili navaznou vefejnou hromadnou dopravu. Zaroven ale
tato parkovisté nemohou slouzit pro dlouhodobé odstavovani vozidel (v fadech dnu, tydnd). Tomu by méla
byt uzpisobena i cenotvorba pro tato parkovisté.

Tabulka 2 Navrh cen navstévnického stani na zachytnych parkovistich
obdobi cena [K¢]

1 -2 hodiny zdarma
dalSi hodina 10
maximum za kalendaini den 50
kazdy dalSi zapoéteny kalendaini den 100
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3.2 Dlouhodobé parkovani

Pro dlouhodobé parkovani je navrzen systém parkovacich opravnéni pro rezidenty a abonenty mésta,
resp. dané lokality. DoporuC€uje se opravnéni finanéné odstupnovat podle poptavané oblasti (pfifazeny
zpoplatnény Usek nebo cela oblast) a také podle mnozstvi vydanych parkovacich opravnéni na osobu
(pfip. domacnost), resp. abonenta (nasobna cena opravnéni pro druhé a dalSi opravnéni oproti prvnimu).

Pro rezidenty, resp. abonenty mésta (dané lokality) je mozné také pro pfechodné obdobi uvazovat
o vydavani bezplatnych parkovacich opravnéni, ¢imz by rezidenti byli zasadn& zvyhodnéni oproti
navstévnikim mésta a jejich poptavka po parkovani tak dostate¢né chranéna. Rizikem je vSak neefektivita
systému regulace, zejména v obytnych oblastech, kde se pfedpoklada pfevaha parkovacich stani v rezimu
rezidentskych stani.

3.2.1 Sirsi centrum

Tabulka 3 Navrh cen parkovacich opravnéni pro SirSi centrum
1. opravnéni 2. a dalSi opravnéni

zZadatel

[Ké/rok] [Ké/rok]
pfifazeny zpoplatnény usek 1000 -2 000 2500 -4 000
REZIDENT
cela oblast 2500 -3500 4 000 -6 000
pfifazeny zpoplatnény usek 2000 -3 000 4 000 -6 000
ABONENT
cela oblast 5600 -7 000 9000 - 12 000

3.2.2 Obytné oblasti

Tabulka 4 Navrh cen parkovacich opravnéni pro obytné oblasti

1. opravnéni 2. a dalsSi opravnéni
zadatel
[Ké/rok] [Ké/rok]
REZIDENT 500 - 1 000 1 500 — 2 000
ABONENT 1500 -2 000 3 000 -4 000
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4. Implementace

Dulezitym navaznym krokem po zpracovani Parkovaciho managementu je nastaveni procesu realizace
systému chytrého parkovani a pribézného monitorovani obsazenosti feSenych oblasti a dodrzovani
nastaveného rezimu parkovani. Jednotlivé etapy, které je v daném &asovém horizontu vhodné naplnit
a realizovat, jsou uvedeny v kapitole Etapizace.

4.1 Etapizace

Zmeéna rezimu parkovani a jeho regulace se dotyka velké vétSiny obyvatel mésta, pravidelné dojizdéjicich
i navstévnikl mésta. Je proto Ucelné postupovat s regulaci obezfetné a postupné. Cely proces parkovaci
strategie je vhodné zavadét etapovité po jednotlivych lokalitach. Daraz musi byt kladen na participaci
s vefejnosti v&. vefejnych projednani celé problematiky. Projednani s vefejnosti by mélo pfedchazet
samotné implementaci regulace parkovani.

V kratkodobém ¢asovém horizontu se navrhuiji tyto kroky:

1. Realizace zpoplatnéného parkovani za hotelem Slovan

Ve stfednédobém Casovém horizontu se navrhuji tyto kroky:

2. Participace s vefejnosti, projednani
3. Realizace regulace parkovani v SirSim centru mésta

V dlouhodobém ¢asovém horizontu se navrhuiji tyto kroky, v zavislosti na potfebé regulace v jednotlivych
obytnych oblastech:

1. Participace s verejnosti, projednani
2. Realizace regulace parkovani ve vybrané obytné lokalité

Jednotlivé obytné oblasti se pfedpoklada regulovat postupné, dle aktualnich narokd, zvysené poptavce
po parkovani a vzniklému deficitu parkovacich mist.

4.2 Provozni naklady

Cilem této kapitoly je predstavit orienta€ni naklady na realizaci a provoz chytrého parkovani ve mésté
Jesenik. Vzhledem k tomu, Ze pfedmétem této studie je pfedstavit moZnosti FeSeni kontroly obsazenosti
parkovani na vybranych parkovistich &i lokalitdch a navigaéni systém na tato parkovisté, neni mozné
navrhnout finalni technické feSeni, které by mélo byt pfedmétem zadani pro spole¢nost, ktera se témito
technologiemi zabyva. Konec¢na cena za systém se tak bude odvijet od nabidkové ceny dodavatele celého
nebo ¢asti systému chytrého parkovani.

Zahrnuti navrzenych parkovaci stani v Sir§im centru mésta do systému regulovanych parkovacich ploch je
z pohledu realizace oproti dal§im krokim pfi zavadéni chytrého systému nejméné finanéné narocné.
Sestava svislého dopravniho znaceni z informativni znacky (napf. IP 12 nebo IP 13c) s dodatkovou
znackou E 13 a sloupkem se pohybuje okolo 3 500 K& bez montaze.

Soucésti zpoplatnénych (smiSenych) stani nebo parkovist musi byt k dispozici parkovaci automaty
pro navstévniky, ktefi nedisponuji mobilni aplikaci k zaplaceni parkovného. Cena parkovaciho automatu
bude zavisla na jeho hardwarovém vybaveni a dodavateli zafizeni. Cena parkovacich automatd
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se pohybuje v cenové relaci mezi 170 — 250 tisici KE za kus. Naklady na provoz stavajicich automatud
ve mésté Jesenik vychazi zhruba na 1.800 K& za 1 automat za mésic.

Systém chytrého parkovani Ize rozdélit na dvé ¢asti, a to na sledovani obsazenosti a dodrzovani plateb
za parkovani a navigacni systém, ktery bude na tyto plochy fidice navadét.

Mezi nejvyuzivangjsi systémy sledovani obsazenosti parkovacich ploch patfi parkovaci senzory umisténé
do komunikace nebo kamery, které jsou umistény na stoZzarech nebo budovéch, aby zachytily celou
sledovanou plochu. Kazdy z téchto systému ma své prednosti ¢i nedostatky. Nevyhodou parkovaciho
senzoru je, Ze je pro jeho montaz nutné vyvrtat otvor v komunikaci. Naproti tomu je jeho vyhodou niz§i
pofizovaci cena, zdroj napajeni je soucasti senzoru, a proto nejsou tfeba dalSi naklady na provoz.
Pofizovaci cena senzoru je okolo 7.000 KE a montaz se pohybuje okolo 1.500 K&. Naproti tomu kamera
vyzaduje pfivod elektrické energie. Kamera je schopna snimat plochu pro cca 50 vozidel, pokud se nejedna
o Clenity prostor. Pokud se v prostoru nachazi pfekazky nebo je plosné vétsi, napf. Masarykovo namesti,
musely by byt osazeny minimalné 2 kamery (kamerové body). Naklady na pofizeni jednoho kamerového
bodu (hardwarové a softwarové pfisluSenstvi) se pohybuji okolo 125.000 K& bez montaze.

Soucasné je mozné sledovat dodrzovanost plateb za parkovani pomoci kamer, které jsou integrovany
do systému chytrého parkovani. Vjezd a vyjezd z parkovisté nebo sledované oblasti je osazen potfebnym
pocétem kamer, které sleduji v realném ¢asy prljezdy vozidel. Pomoci specialniho modulu CamControl jsou
pak data tykajici se parkovacich opravnéni (platby z parkovacich automatd, platby z mobilnich aplikaci,
povolenky vydané ufadem, parkovaci opravnéni pro rezidenty). Naklady na jednu kameru se pohybuji okolo
110.000 K&. Modul, ktery vyhodnocuje informace o parkovani v€etné licenci se pohybuje okolo 200.000 K&.
Ro¢ni provozni naklady, v€etné zajisténi pfenosu Sifrovanych dat z kamer se pak pohybuiji okolo 60.000 K&.

Samotny navigacéni systém se sklada z proménnych a statickych dopravnich znac¢ek. Proménné dopravni
znacky lze skladat z jednotlivych modulll (displejd), podle potfeby vyzadovanych udaju. Napfiklad pokud
budou na informaéni tabuli potfeba Udaje ke 4 parkovistim, bude zapotfebi slozit informacni znacku
ze 4 displejli. Orientac¢ni cena této tabule véetné prisluSenstvi a nosné konstrukce se pak pohybuje okolo
240.000 K&. Ro¢ni servisni provoz za znaCku se pohybuje okolo 1.000 K&.

Sledovani obsazenosti parkovacich ploch, dodrZzovani plateb za parkovani a navigaéni systém muze byt
fizen jednim softwarovym systémem, tzn. ze provozni naklady za jednotlivé polozky systému chytrého
parkovani se slouci do jedné ceny, ktera pak bude niz8i, nez kdyby jednotlivé systémy byly provozovany
samostatné. Od sloZitosti celého SMART systému a objemu sluZeb se bude také odvijet cena za spravu
a provoz.
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4.3 Priklady dopravniho znaceni

Pro vymezeni jednotlivych parkovacich stani dle roztfidéni na rezidentni, smiSena nebo rychloobratkova
stani se pouzije svislé dopravni znaceni dle vyhlasky ¢. 294/2005 Sb. Vyhlaska, kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Pro rezidentni parkovaci stani se pouzije svisla dopravni znacka IP 12 ,Vyhrazené parkovisté®,
s vyznacenym stanovenym zpusobem stani (obdobné jako na znackach IP 11b az IP 11g), v kombinaci
s dodatkovou tabulkou E 13 ,Text nebo symbol“ s vyznacenou dobou platnosti a oznacenim oblasti.

Pro smiSena parkovaci stani se pouZije svisla dopravni znaCka IP 13c ,Parkovisté s parkovacim
automatem” v kombinaci s dodatkovou tabulkou E 13 ,Text nebo symbol“ s vyzna¢enou dobou platnosti
a oznacenim oblasti.

Pro rychloobratkova parkovaci stani u vybranych sluzeb se pouzije svisla dopravni znacka IP 13b
.Parkovisté s parkovacim kotou¢em“ v kombinaci s dodatkovou tabulkou E 13 ,Text nebo symbol®
s vyznacenou dobou maximalni mozné doby parkovani.

Pro parkovaci stani ur¢ena drzitelm prdkazt ZTP a ZTP/P se pouzije svisla dopravni znacka IP 12

»Vyhrazené parkovisté“ se symbolem zafizeni nebo prostoru pro osoby na voziku.

VSechna vymezena parkovaci mista budou doplnéna relevantnim vodorovnym dopravnim znaéenim.

r 5 f !
PO.-PADS-13h PO -PA08-18 h
S PLATNYM 20 08-12h MAX. 1 HODINA
PARKOVACIH NEBO $ PLATNYM || |

OPRAVNENIM PARKOVACIM
OPRAVNENIM

OBLAST OBLAST

Obrazek 23 Priklad svislého dopravniho znaceni
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5. Zaver

S rostoucim poctem automobild v jednotlivych domacnostech roste i poptavka po parkovacich stanich
ve vefejném prostoru. S narlstajicimi naroky obyvatel i navstévnikG po parkovani se méstim navySuiji
naklady nejen na udrzbu vefejného prostoru ale i realizaci novych parkovacich ploch. Z tohoto diivodu
nejsou feSenim dal$i investice do realizace novych parkovacich mist, ktera zaroven zabiraji vice vefejného
prostoru nebo uz ani neni v lokalitach s vyS$Si poptavkou po parkovani takovy prostor k dispozici.

Aby doslo k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich ploch jak rezidenty, tak navstévniky mésta Jesenik, je
nutné nastavit pravidla, ktera by usmérnila poptavku po parkovani a podpofila vyuzivani dalSich médu
dopravy jako je vefejna, pési a cyklisticka doprava. Z tohoto d{ivodu byl zpracovan dokument Parkovaci
management, ktery je jednim z nastroju feSeni, aby nedoslo k situaci, kdy parkovaci kapacita ve mésté
bude v exponovanych ¢astech mésta nedostacujici a z prostorovych divodd nebude ani mozna realizace
novych parkovacich stani.

V ramci dokumentu Parkovaci management bylo navrzeno rozSifeni oblasti regulovaného parkovani
pro SirSi centrum mésta. Navrzena opatieni zajisti lepSi dostupnost parkovacich kapacit v misté cile
jednotlivych uZivateld automobilové dopravy a zarover umozni rezidentim parkovat v misté bydlisté.

Stejné tak je potfeba fesit parkovani v obytnych lokalitach, kde pfevazuje poptavka po rezidentnich stanich.
Navrzeny systém by mél minimalizovat odstavovani nevyuzivanych nebo nakladnich vozidel v danych
lokalitach a zaroverni umoznit parkovani servisnich vozidel ¢i navstév sméfujicich k obyvatelim dané
lokality.

Nez dojde k feSeni rozsifeni regulovanych parkovacich ploch, je potfeba s obéany vhodnym zplisobem
tyto zmény komunikovat, aby pochopili ddvody regulace, pfijali fakt, Ze regulace se provadi pro jejich
ochranu a systém regulace pfijali. Participace s vefejnosti, komunikacni aktivity a moznosti spoluprace
s vefejnosti jsou vhodnym zpUdsobem popsany v Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik, odkud
Ize praktiky aplikovat vhodnym zplsobem i ve vztahu k Parkovacimu managementu.
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PRILOHA 1

Navrh rozdéleni parkovacich stani v SirSim centru mésta
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Navrh rozdéleni parkovacich mist v SirSim
| centru mésta dle jednotlivych uzivatelskych
skupin

LEGENDA:

= rezidentni stani

mm— smiSena stani
privatni stani (soukromy pozemek)
vyhrazena stani
kratkodoba (rychloobratkova) stani

vymezena oblast SirSiho centra
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zdroj podkladu: OSM Standard
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PRILOHA 2

Priklad montovaného nadzemniho parkovisté
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Astron | Buildings for Business
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Soucast navrhu konceptu 3D modelace




Astron | Buildings for Business M
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Multi-storey Car Parks Astron

Redeni bez kompromisy..

v" Individualni personalizace vzhledu parkovaciho domu
v' Nastaveni vybavy a inovativnich prvka dle prani zakaznika bez limit(

v' Moznost kombinace s nejmoderné;jsimi technologiemi

v" Volba doplnkt pro zvyseni Zivotnosti a snizeni provoznich nakladd
v" Vysoky ko




Astron | Buildings for Business
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Multi-storey Car Parks Astron

Nosna ocelova konstrukce

komponenty vyrobené na miru

barevné aplikace z vyroby — mimoradna trvanlivost
nizsi pocet sloupt malych prirezd — velkorysy prostor
variabilita tvaru objektu — na miru pozemku

100% recyklovatelny material
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PRILOHA 3

Zarizeni pro monitoring obsazenosti parkovacich mist
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Zarizeni pro monitoring obsazenosti parkovacich mist
U-Spot M2M

Parkovaci senzory pro osobni automobily typu U-Spot M2M vyrobce Urbiotica nabizi jednoduchy, efektivni a
spolehlivy zpUsob k detekci obsazenosti parkovaciho stani. Senzor mlze byt instalovan ve vnitfnich, ale i venkovnich

prostordch a pfinasi tak méstské infrastrukture dalsi hodnotu.

Instalace a udrzba

Senzor pro svou instalaci vyzaduje pouze
vyvrtani drobného otvoru pro zasazeni ptfimo
do komunikace, ale mizZe byt instalovan také
do chodniku ¢i obrubniku. Cely otvor se poté
zalije pryskyfici, ktera nebrani mechanickému
¢isténi vozovky, ani ¢isténi snéznym pluhem.

Odolnost

Parkovaci senzory pracuji v rozmezi teplot od
-33 °C do 65 °C. Jsou navrieny tak, aby
vydrZely i narocné povétrnostni podminky
jako je dést, snih nebo sul. Jsou odolné proti
mechanické zatézi, a proto je moiné je
omyvat tlakovou vodou a vydrzi i strojové
cisténi ulic.

Komunikace g

Senzory U-Spot M2M pro svoji komunikaci
nevyzaduji zadné dalsi prvky (Gateway,
Repeatery), jelikoz funguji na principu tzv.
Narrowband skrze SIM karty a mobilni sit.

Data se tak napfimo posilaji na server, kde se
vyhodnocuji.

Spolehlivost l

Parkovaci senzory jsou schopné detekovat
obsazenost parkovaciho mista s vice nez 98%
spolehlivosti. Mimo informaci o obsazenosti
parkovaciho stani poskytuji také informace
o stavu baterie a pfipadnych poruchach.

Napajeni

Parkovaci senzory U-Spot M2M jsou
napdjeny pomoci baterie. Standardné jsou
doddvény s baterii, kterda ma Zivotnost az 10
let.

® 67 mm

® 88 mm




Technické udaje

Pifesnost Vice nez 98 %
Frekvence méreni Kazdé 3 s
Konektivita LTE pasmo 20 (NB-loT)
Nap3ajeni bateriové
Zivotnost baterie A7 10 let
Vaha 345¢g
Kryti IP68
Provozni teplota -33°Caz 65°C
® 67 mm
A

-

o~
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® 88 mm
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Tridvorska 1402, 280 02 Kolin
www.spel.cz
https://smart4city.spel.cz



PRILOHA 4

Kamerova detekce obsazenosti parkovist



DETEKCE OBSAZENOSTI
KAMEROVOU DETEKCI

Kamerova detekce je prelomova technologie v oblasti
monitoringu parkovacih ploch. Jednou ¢i vice kamerami
Ize vyhodnocovat obsazenost parkovacich mist a to za
pouziti umélé inteligence a strojového vidéni. Cely
systém pracuje s velmi vysokou presnosti a dokaze
najednou efektivné monitorovat az 50 parkovacich
stani. Toto technické feSeni ma navic velmi pfiznivy
pomeér cena/vykon.

HLAVNi VYHODY
KAMEROVE DETEKCE

® @ ®

Efektivni monitoring AZ 97% Uspésnost Snadna instalace bez nutnosti
az 50 mist najednou detekce zasahu do komunikace

Statistiky o vyuzivani Nizka spotfeba
parkovaci plochy elektrické energie

Samotna detekce neni vazana na jednotliva parkovaci mista, ale na celou zénu, kterou si uzivatel sam urci.
Senzor tak presné vi, se kterymi misty pracovat a kterd z detekce vynechat. Systém dokaze vozidla také
kategorizovat a to na osobni automobily, dodavky a motocykly. Napajeni je mozné Fesit trvalym napétim,
ale i napétim z vefejného osvétleni.

https://smart4city.spel.cz



PRILOHA 5

Schematicky navrh naviga¢niho dopravniho znaceni



NAVRH NAVIGACNIHO SYSTEMU NA ZACHYTNA PARKOVISTE
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Babrovnik

Zachytna parkovisté

Za Podjezdem
Stefanikova

Tovarni

ZeleznicCni stanice Jesenik
parkovisté u Grafenbergu
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Proménné dopravni znaceni

smér doleva D, E a doprava A, B, C
smeér doleva D, E a doprava A
smér doleva A a doprava D, E
smér doleva B, C

smér doleva A, D, E arovné B, C
smér doleva A, D, E a doprava B, C
smér pfimo A, D, E a doprava B, C
smér pfimo A, B, C, D, E
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Statické dopravni znaceni
smér doleva B a doprava C
smeér doprava D, E

smér doleva D, E
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PRILOHA 6

Systém vyhodnocovani prestupkl za parkovani



KONTROLNI SYSTEM

CAMCONTROL

Predstavujeme Vam pokrocilé feseni automatizovaného
zpracovani prestupkl, které pfinadsi revoluci v oblasti
meéstského parkovani. Systém CamControl vyuziva
moderni technologii kamer umisténych u vjezdd
a vyjezdl ze zon a zaznamenavaji pohyb vozidel. Diky
této technologii jsme schopni efektivné detekovat
a reportovat prestupky, jako naptiklad prekroceni
povolené doby parkovani nebo nauhrazeni poplatku za
parkovné. Nase nadstavbova platforma hladce integruje
platby z parkovacich automatd, mobilnich aplikaci nebo
rezidentni karty. To umoznuje kompletni prehled
o parkovacich opravnénich a jejich porovnani s daty
z kamerového systému CamControl. Podezfeni na
prestupky se pak se vsim dbkaznim materidlem
zobrazuji v prehledném webovém rozhrani.

HLAVNI PRINOSY
TOHOTO RESEN]

=N
A=

Vyrazné lepsi Moznost méstskeé policie Velmi snadna ZvySena obratkovost
platebni moralka zamélit se najiné a efektivni vozidel a lepsi dostupnost
fidi¢d a narlst vybéru prestupky ¢i lokality administrativa parkovacich mist

za parkovné

PREHLEDNOST, DATA, PRESTUPKY

V pfehledném webovém rozhrani uzivatel vidi vSechny prijezdy vozidel, které samoziejmé muze zafiltrovat
dle data, ¢asu, registracni znacky nebo napfiklad pouze na ty, u kterych je néjaké podezreni na prestupek.
V detailu daného prijezdu jsou pak dostupna data o ¢asu vjezdu a vyjezdu, celkova doba stravena v zéng,
vyctena registracni znacka, obrazovy vyrez registracni znacky a prehledové fotografie vozidla.

Tato data je pak mozné skrze oteviené API predavat do nadrazenych systém( mésta - napriklad VERA,
DMS Scarabeus a dalsi.

https://smart4city.spel.cz
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