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Seznam tabulek:

Analyticka ¢ast obsahuje tyto tabulky:

- Tabulka 1 Silni¢ni sit na uzemi mésta,

- Tabulka 2 - Intenzity dopravy na sc¢itané silni¢ni siti na tzemi mésta v roce 2020/2021,
- Tabulka 3 - cyklotrasy KCT na Gzemi mésta,

- Tabulka 4 - Intenzity cyklistické dopravy s¢&itané na uzemi mésta v roce 2022 (6-18h).

Seznam citaci:

Aktualni dokument neobsahuje Zadné prameny.
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1. Analyticka cast

1.1 Uvodni udaje
a) Nazev

Generel cyklistické dopravy mésta Jesenik
b) Misto - kraj, katastralni tzemi

Kraj: Olomoucky

Obec: Jesenik

Katastrélni uzemi: Jesenik, Bukovice u Jesenika, Se€ u Jesenika
c) Duavody pro pofrizeni generelu

Navaznost na pofizeny a schvaleny Plan udrzZitelné méstské mobility, rozpracovava podrobnéji
feSeni cyklistické dopravy v pfisluSné vice detailnim rozsahu. Generel pfimo navazuje na
zpracované zasadni materialy - Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje, Koncepci cyklistické
dopravy Olomouckého kraje, Cyklovizi 2030 a dalSi materialy vztahujici se k cyklistické dopravé.
Potfebnost materialu vznikla zaroven po povodnich ze zafi 2024, kdy mésto potrebuje koncepcéni
dokument na cyklistickou dopravu, aby mohlo v souladu s principem Build back better zlepSovat
jesenickou infrastrukturu, jelikoz po povodnich je pfilezitost opravovat infrastrukturu do lepSiho nez
plavodniho stavu.

1.2 Udaje o objednateli

Mésto Jesenik, Masarykovo namésti 167/1, 790 01 Jesenik.

Zastoupeno: ing. Markéta Bartakova, vedouci Oddéleni strategického rozvoje a
cestovniho ruchu

Garant: ing. Vaclav Urban, mistostarosta.

1.3 Udaje o zpracovateli

a) obchodni firma, identifika¢ni €islo a sidlo pravnické osoby

Nazev: PUDIS a.s., Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6; spoleCnost je zapsana v obchodnim
rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlioZzka zapisu 1458

Kontaktni osoba

pro véci smluvni: Ing. Martin Héfler, Feditel

pro véci technickeé: Ing. Jan VICek, vyrobni feditel
ICO: 45272891

DIC: CZ 45272891

Dorucovaci adresa: PUDIS a.s., stfedisko Ostrava, ProkeSovo nam. 634/5, 702 00 Ostrava.

Stranka 4 z 57



88 puDIS

b) hlavni projektant
ing. Martin Krej¢i

c) spoluprace

Jifi Gufan, Tomas Kucera.
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1.4

1.5

Seznam vstupnich &podkladu

Zadani objednatele

Katastralni mapa ( )

Digitalni technicka mapa

Politika tzemniho rozvoje CR v aktualni podobé

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Jesenik (PUDIS a.s., 2023)

UP Jesenik po zméné &. 2 (Urbanistické stfedisko Ostrava, 2023)

ZUR Olomouckého kraje ve znéni Aktualizace €. 5 (Ateliér Cihlaf-Svoboda, 2023)
Koncepce cyklistické dopravy Olomouckého kraje

Cyklovize 2030 (mapa Olomouckého kraje)

vysledky projednani béhem zpracovani generelu

fotografickd dokumentace

prazkumy in situ

studie a projektové dokumentace a dal§i materialy poskytnuté objednatelem
Vyhlaska €. 146/2024Sb. o pozadavcich na vystavbu

Stavebni a silniéni zakon v platném znéni a provadéci vyhlasky k zakonim

TP 65 - Zasady pro dopravni znageni na pozemnich komunikacich

TP 132 - Zasady pro zklidiiovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni nha pozemnich komunikacich
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — konsolidované znéni
TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

CSN 73 6107 Projektovani polnich cest

CSN 73 6108 Lesni cestni sit

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci véetn& zmény Z1 a Z2

CSN 73 4001 Pristupnost a bezbariérové uzivani

Udaje o nehodovosti ( )

DalSi bé&zné& pfistupné udaje z webovych stranek (napf. , ,
, , apod.).

Prazkumy

1.5.1 Sirsi vztahy

Mésto Jesenik je obci s rozsifenou plsobnosti pro region Jesenicka, oddéleny od zbytku Ceské
republiky pasmem hor, ktera tvofi pfirozenou bariéru pro dopravni sité. Zasady uzemniho rozvoje
Olomouckého kraje fadi mésto mezi vyznamné poly osidleni a jeho okoli jako rozvojovou oblast RO
4. Jesenik je zaroven lazeriskym méstem a nachazi se v Chranéné krajinné oblasti Jeseniky, coz
¢ini mésto z turistického hlediska velmi atraktivnim. Z hlediska SirSich dopravnich vazeb je mésto
nadfazenou silniéni infrastrukturou napojeno na okolni Uzemi silnici I. tfidy &. 44, propojujici na jihu
Sumperk a na severu Polskou republiku a silnici I/60 vedouci na Javornicko. Zelezniéni doprava je
opé&t napojena celostatni trati &. 292 na jihu na Sumperk/Zabfeh na Moravé a na severu trati &. 318
na Glucholazy na polském UGzemi, pfes néz vede peazni trat do Krnova. Cyklistickou patef
predstavuje cyklotrasa €. 4 — Moravska stezka vedouci pfes Moravu od jihu na sever.
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1.5.2 Silnicni sit’

Méstem prochazi silnice, obsazené v tabulce 1.

Silniéni sit’ na tzemi mésta

¢. , ., Dotéena méstska
oo Vyznamné cile «x
silnice cast
/a4 Statni hranice Polsko/CR — MIku|fJVIce — Jesenik — Sumperk - Jesenik, Bukovice
Mohelnice
/60 Jesenik — Lipova-lazné —vZquva — Javornik — statni hranice Jesenik, Bukovice
CR/Polsko
11/453 Jesenik — Rejviz — Hefmanovice — Mésto Albrechtice Bukovice, Détfichov
111/45318 Jesenik — 1azné Jesenik Jesenik, lazné Jesenik
111/45319 Lipova-lazné - Jesenik Jesenik
Tabulka 2 Silni¢ni sit’ na tzemi mésta
~ Do . 1
, ,___Jesenikw?

Bobrovnik

Détiichov

0.6km -5+ -1052 760,598 -538 306,228 Metry
= A

Obrazek €. 1 - Silni¢ni sit’ na uzemi mésta (www.rsd.cz)

Silnice jsou v zakladnim dvoupruhovém uspofadani, pfipadné v intravildnu doplnény chodniky. Zakaz
vjezdu cyklistim neni aplikovan.
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Intenzity silni€ni dopravy byly séitany jak v ramci Celostatniho séitani dopravy 2020/2021, tak i
podrobnéji v ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik (viz oddil cyklisticka doprava).
V tabulce 2 jsou zaznamenany intenzity silniéni dopravy a cyklistdl z celostatniho sgéitani.

Intenzity dopravy na scéitané silni€ni siti na izemi mésta v r. 2020/1
:;Inice Usek RPDI/cyklisté
1/44 Ceska Ves — Jesenik 5403/160

1/44 Pratah Jesenikem 7 391/367
1/44 KFizovatka se silnici 111/45319 — kfizovatka se silnici 11/453 7 956/288
1/44 Kfizovatka se silnici 11/453 - kfizovatka se silnici 1/60 7 202/136
1/44 KFiZovatka se silnici 1/60 — Bé&la pod Pradédem 5 554/194
1/60 Jesenik — Lipova-lazné 4 895/48
11/453 Jesenik - Détfichov 2785/238
11/453 Détfichov - Rejviz 1 343/58
111/45319 | Lipova-lazné - Jesenik 3299/188
111/45319 | Pratah Jesenikem 4 737/240

Tabulka 2 - Intenzity dopravy na séitané silniéni siti na izemi mésta v roce 2020/2021

1.5.3 Mistni a u€elové komunikace

Mezi nejvyznamnéjsi mistni komunikace v uzemi krome silnic patfi:

- ulice Postovni - Dittersdorfova — Zamecké namésti - jedna se o plvodni pratah méstem
- ulice Jaroslava Jezka — Denisova — U Bélidla — propojeni s priimyslovou zénou

- ulice Dukelska — propojeni sidlisté s centrem

- ulice Fucikova — spojnice silnice 111/453149 s ul. Dukelskou

- ulice K. Capka — NabFezni - Rejvizska — napojeni vychodni &asti zastavby od centra
- ulice Nadrazni — napojeni Zelezni¢ni stanice

- ulice Bfezinova — Vodni — Gogolova — zapadni obchvat centra

- ulice Palackého (&ast) — Masarykovo namésti — TyrSova — napojeni centra mésta

- ulice Tovarni — Palackého (€ast) — vychodni obchvat centra.

Ugelové komunikace mimo zastavbu pak predstavuji polni a lesni cesty. Ty jsou z&asti téZ vyuZity pro
vedeni cykloturistickych nebo péSich turistickych tras.
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1.5.4 Cyklisticka doprava

Generel cyklistické dopravy mésta Jesenik

Textova Cast

Cyklisticka doprava spojujici mésto s okolim je vedena po znaéenych cyklotrasach KCT (viz tabulka 3).

Cyklotrasy KCT na tizemi mésta
€. Popis, vyznamné cile DOtfv: (’ené'mést’ské
cyklotrasy cast/azemi
4 délk.ové cyklotrasa Moravska stezka (Bfeclav — Olomouc — Jesenik Jesenik

— Mikulovice)
55 i?::;vf j;/::aor:::)sa Slezska magistrala (Mokré Lazce — Opava — Jesenik, Détfichov
6074 mistni cyklotrasa Vidly — Opavska chata — Cerna Opava, most Mimo zastavbu
6209 mistni cyklotrasa Horni Lipova — Jesenik — Ceska Ves Mimo zastavbu
6210 mistni cyklotrasa Mariin pramen — Jesenik Bukovice, Jesenik
6248 mistni cyklotrasa Rejviz — Détfichov Mimo zéstavbu
6248A mistni cyklotrasa Nad Svornosti — Cesta svobody Mimo z&stavbu
6278 mistni cyklotrasa (okruh) Za zatopenymi lomy Lazné Jesenik
6279 mistni cyklotrasa (okruh) Okolo Studniéniho vrchu Lazné Jesenik
6280 mistni cyklotrasa (okruh) Tajemnym hvozdem Lazné Jesenik
6281 mistni cyklotrasa Ceska Ves — prameny Javorné Jesenik

Tabulka 3 - cyklotrasy KCT na tizemi mésta

Fotografie €. 1 — vedeni cyklotrasy €. 55 po silnici Il. tfidy smérem na Rejviz v Détrichové
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Cyklotrasa €. 4 je téZ sou€éasti evropskeé sité dalkovych cyklotras Eurovélo €. 9.

Vyznacené cyklotrasy jsou vedeny po stavajicich mistnich a ucelovych komunikacich, pfipadné po
silnicich bez zasadnich Uprav. Nékteré cyklotrasy jsou znaceny pasovym turistickym znacenim, jiné
pouze dopravnim znacenim. Na uUzemi mésta jsou téz dalSi tématické okruhy, napf. Cyklotrasa za
vyhledy, Okolo Javofiku, Za starymi osadami a Carodé&jnicka cyklotrasa.

Ve mésté jsou nékteré ¢asti cyklotras vedeny i po stezkach pro chodce a cyklisty:

e podél potoka Stafic

e od Bobrovniku do zény Za Podjezdem az po ul. Denisovu
e v oblasti namésti Hrdind

e od rybnicku k ul. Dukelské kolem sportovni haly

e Algj narkl

e v sidlistich.

VétSina stezek pro chodce a cyklisty je spole¢nych, Cast trasy podél StafiCe je délena na Cast
pro chodce a cyklisty, z této stezky pak vychazi stezka pro cyklisty k arealu Technickych sluzeb Jesenik.
Délena stezka je téz v oblasti ul. U Bélidla, stezka pro cyklisty je zde v jednom sméru.

Prehled znacenych a doporu¢enych cyklistickych tras je znazornén na webové strance
www.cvkloserver.cz (viz obrazek €. 2).
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Obrazek €. 2 - Znacené a doporucené cyklotrasy na uzemi mésta (www.cykloserver.cz)

Rada mistnich komunikaci je téZ znagena svislym dopravnim znadenim umozfujicim jizdu cyklist(

v protisméru jednosmérné komunikace nebo v pé&si zéné, napf.:

e Ul Bfezinova
e Cast ul. Skolni
e Ul TyrSova

e Ul Zizkova
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e Ul Dvorakova
e Ul Husova.

Rovnéz je povolen provoz cyklistt po parkovych cestach i kupf. ve Smetanovych sadech.

Poznamka: Nékteré komunikace, cyklotrasy a stezky jsou stale jeSté poni€ené povodni z roku 2024.
Odstrafiovani povodnovych $kod probiha prabézné.

Ve mésté se nachazi rliznoroda cyklisticka infrastruktura:

- Cyklostojany rliznych druhl a velikosti

- Dobijeci stanice pro elektrokola

- Cykloboxy

- Odpocivky

- Pdjcovny kol, elektrokol

- Cykloservis, cykloobchod

- Cyklopoint (cyklostanice s narfadim a cyklostojany).

Fotografie €. 2 — odpocivka v Détrichové

Pokud se tyée nehodovosti, tak dle statistik CDV (www.nehody.cdv.cz) doSlo na uzemi mésta Jeseniku
k 153 nehodam cyklistd, které vysetfovala Policie CR v obdobi od 1.1.2006 do 31.7.2025. Jejich
lokalizace je znazornéna v obrazku €. 3, kde ervena teCka znaci t&€Zké zranéni, oranzova lehké zranéni
a zelena pouze hmotnou Skodu.
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Obrazek ¢. 3 — Nehodovost cyklistt

v rozmezi leden 2006 — ¢ervenec 2025 (

Intenzity cyklistd byly séitany kromé celostatniho scitani dopravy téz v pribéhu zpracovani Planu
udrziteIné méstské mobility — tyto hodnoty jsou vSak za 12 hodin (viz tabulka 4).

Profil Intenzita/12 h.
ulice Dukelska 152
ulice Lipovska (most pfes Stafric) 192
nameésti Svobody 140
ulice Smetanova 154
ulice Priessnitzova 58
ulice Bezrucova (silnice) 178
ulice Bezrucova (pfechod) 132
Masarykovo nam. - ul. Palackého 136
Masarykovo nam. - ul. Skolni 48
Masarykovo nam. - ul. TyrSova 79
Masarykovo nam. - ul. Revoluéni 202
Masarykovo nam. - ul. Prichodni 69
ulice Rejvizska 127
ulice O. Breziny 425

Tabulka 4 - Intenzity cyklistické dopravy s€itané na izemi mésta v roce 2022 (6-18h)

V grafické pfiloze jsou vyznaceny pfepoctené intenzity cyklistické dopravy za 24 hodin.

1.5.5 Zelezniéni doprava - moznost prepravy jizdnich kol

Pro dopravu jizdnich kol je dle platného jizdniho fadu na trati do Sumperka, pFipadné do Javornika
umoznéna ve vSech spojich (ne v8echny spoje umoznujici pfepravu kol jsou vSak pro cestujici
komfortni z dlvodu nutnosti pfekonani vyskového rozdilu, u nékterych je mozna rezervace). Na trati
do Krnova, resp. Mikulovic rovnéz v8echny spoje umozriuji pfepravu jizdnich kol.
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Fotografie €. 3 — regionalni nizkopodlazni vlak s bezbariérovou prepravou jizdnich kol

V Zelezni¢ni stanici je i uschovna a pudjéovna kol.

Poznamka: Po povodnich je v Useku do Mikulovic a z Lipové-lazné do Javornika zavedena nahradni
autobusova doprava. V Useku do Mikulovic od 1.7. do 31.10. nahradni autobusova doprava
pfepravuje i jizdni kola.

1.5.6 Ostatni druhy doprav, jiné vyznamné skute€nosti

V soucCasné dobé existuje jediny spoj autobusové dopravy, ktery pfepravuje jizdni kola na lince do
Olomouce o vikendech. Jezdi pouze v letnim obdobi. Kola pfepravuje v pfivésu s kapacitou 20
jizdnich kol.

Na zapadni strané byvalych kasaren se nachazi bikrosovy aredl a v blizkosti i pumptrack.

Ve mésté funguje détské dopravni hFisté.

1.6 Rozbory

1.6.1 Poloha mésta v regionu, vyznam, turistické atraktivity

Mésto Jesenik je centrem osidleni okresniho vyznamu na severu Olomouckého kraje v blizkosti
polské hranice. Jedna se o lazenské mésto v udolich na soutoku fek Stafi¢ a Béla mezi masivem
Hrubého Jeseniku a Rychlebskymi horami. V sou¢asné dobé ma 10 456 obyvatel. Vyméra mésta je
cca 38 km2. Sklada se ze tfi méstskych ¢asti — Jeseniku (v¢€. lazni), Bukovic a Détfichova. Terén
mésta s vyjimkou centra je vySkové pomérné cClenity — nejvy3Si body dosahuji vysky pres
1 000 m.n.m. Mé&sto lezi z&asti v CHKO Jeseniky. Na severu sousedi s obcemi Mikulovice a Ceska
Ves, na zapadé s Lipovou-laznémi, na jihu s Bélou pod Pradédem a na vychodé se Zlatymi Horami.

Mezi nejvyznamné;jsi turistické atraktivity kromé lazni v¢€. sanatoria, promenady a pramen0 patfi:
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- Vodni tvrz

- Namésti s radnici a sochou Jana Nepomuckého

- Sakralni stavby v€. kfizové cesty

- Architektonicky vyznamné vily

- Prirodni pamatky (skalni utvary, pamatné stromy).

Mésto je vychodiskem pro turistické a cykloturistické trasy do okoli (Serék, Rychlebské hory vé.
trailG, Zlaty chlum s rozhlednou, Rejviz, atd.).

Fotografie €. 4 — cykloboxy v laznich Jesenik

1.6.2 Zaméry vyplyvajici z tzemné planovacich dokumentaci a
podkladi

Politika uzemniho rozvoje CR v podobé& nejnové&j$i aktualizace zasazuje mésto do specifické
oblasti SOB3 Jeseniky-Kralicky Snéznik, kde se zminuje nutnost posileni socialniho a ekonomického
rozvoje, rozvijeni a vyuZziti pfirodné cenné a spoleCensky atraktivni oblasti pro rekreaci a lazeristvi a
nutnost zlepSeni nevyhovujici dopravni obsluznosti Uzemi. Pro dopravni obsluznost mj. je stanoven
ukol pro Olomoucky a Pardubicky kraj pro vytvafeni uzemnich podminek pro rozvoj systému pésich
a cyklistickych tras a propojeni systému s Polskem, koncepéni rozvoj systému dalkovych tras.

Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje v aktualnim znéni vymezily rozvojovou oblast
nadmistniho vyznamu RO4 Jesenik (Mikulovice) — s vyjimkou k.U. Se¢ u Jeseniku — kde
z dopravniho hlediska pozaduji chranit koridor pro prelozku silnice 1/44 jako dvoupruhovou
komunikaci v&. tunelu pod KFiZzovym vrchem. U Zelezniéni trati &. 292 predpokladaji modernizaci (SZ
nyni pfipravuje projekt elektrizace trati Bludov/Postfelmov — Jesenik). V oblasti ostatni dopravy je
dle ZUR nutno respektovat zakladni sit cyklistickych tras a v UP obci akceptovat vedeni cyklistické
trasy Mikulovice — Pise¢na — Jesenik — HanuSovice... a trasy Krnov — Hefmanovice — Rejviz —
Jesenik. Dale zmifiuji nutnost rozvoje cykloturistiky, budovani sité cyklostezek v obcich i mezi nimi.

UP Jesenik po zmé&né ¢&. 2 stanovuje v oblasti dopravy potfebu zpFistupnéni Jeseniku z vnitrozemi
po silnici /44, zvySeni bezpecnosti a zklidnéni dopravy pomoci vnitfniho obchvatu centra, feSenim
problematickych kfizovatek a doplnénim komunikaénich propojeni.
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Dale uzemni plan fesi dopravni vazby:
- Navrhuje se uprava napojeni Fucikova — Lipovska s novym pfemosténim Stafice.
- Navrhuje se napfimit trasu ul. Dukelska — U Bélidla — 1/60 — s cilem lepSiho rozdéleni dopravy a

zklidnéni prostoru nam. Svobody. Kfizovatka Dukelska x Denisova bude feSena jako kruhovy objezd.

- Navrhuje se feSeni prostoru nam. Svobody — Postovni kruhovym objezdem bez zasahu do stavajici
zastavby, bez vyznamnych zasahu do stavajici zelené a s vylou€enim zbytné dopravy, ktera bude
vedena jinymi trasami (v souc¢asné dobé se pfipravuje architektonicka soutéz, rondel nebude feSen).

- Nové pfipojeni silnice 11/453 (ul. Rejvizskd) na stavajici silnici 1/44, v€etné odstranéni bodové
zavady (nevyhovujici silni¢ni most) a v€etn& mostu pfes Vrchovistni potok a napojeni na ul. Slunnou
bude umisténo v ramci koridoru P200 pro dopravni pfipojeni pfelozky 1/44.

- Navrhuje se obchvat lazni s vazbou na plochu pro navrhovanou lanovou drahu (s lanovkou se
nepocita). Vytvori se tak integrovany komunikaéni systém lazni s realizaci klidové zény ve stfedu
lazeriského uzemi.

- Navrzena je in-line stezka Jesenicko, ktera ma vazby na sousedni Uzemi a povede az do Polska.

- Pro pfistup do Smetanovych sadl se navrhuje most pro pési provoz — z centra pies Bélou.

Fotografie €. 5 — stavajici most na ul. Lipovské pres Stafi€, pohled k ul. Fuéikové vé€. provizorni lavky

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji je stfednédoby koncepéni rozvojovy
dokument pro obdobi do roku 2025. Vzhledem k ukonéeni jeho aktualnosti byly prevzaty pouze
pozadavek na Upravu dalkové trasy &. 4 — bezpe&né prevedeni pres silnici /44 v Ceské Vsi u mostu,
ktery bezprostfedné navazuje na Uzemi mésta.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik mj. zjiStoval v ramci dotaznikového prizkumu
nazory vefejnosti na cyklistickou dopravu. PfiSlo celkem 425 podnétll a namétd. Mezi nejméné
bezpelna mista pro cyklisty povazuji respondenti kfiZzovatku ulic Lipovska x Dukelska x PoStovni a
kiizeni Moravské stezky s ulici Lipovska. Dale se obCané vyjadfovali k nedostateCné Sifce
komunikaci, stavu povrchu silnic a k chybéjicim propojenim. Mobiliaf pfevazné chybi v oblasti
Masarykova namésti, autobusového a vlakového nadrazi a u méstského koupalisté.
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Jedna se pfevazné o uzamykatelné stojany ¢&i cykloboxy, nabije¢ky a zastfeSena stani. Z pohledu
respondentl je realizace novych stezek a propojeni preferovana predevsim v ulici O. Bfeziny, na
Masarykové namésti a pfes Smetanovu ulici u autobusového nadrazi.

Cyklovize 2030 obsahuje rovnéz mapu Olomouckého kraje se zakreslenym vedenim tras v oblasti
mésta.

1.6.3 Zhodnoceni stavajiciho stavu komunikacni sité se zamérenim
na cyklistickou dopravu

Z pohledu intenzit motorové dopravy se jevi jako nejvice problematicky stavajici pratah silnice 1/44.
Presto je cyklisty pomérné znaéné vyuzivan, jak vyplyva z provedenych scéitani. Na pratahu je také
evidovano vétsi mnozstvi dopravnich nehod s cyklisty.

Druhou nejzatizenéj$i komunikaci je silnice 1/60, jeji vyuziti cyklisty vSak neni velké vzhledem k jeji
poloze v Uzemi a soubé&zné vedené cyklotrase.

Dalsi velmi frekventovanou komunikaci je silnice 111/45319, tedy plvodni vypadovka na Lipovou-
lazné. Tato je vnimana i ob&any jako vysoce nebezpena, vzhledem k poloze a mnoZstvi dopravnich
nehod s cyklisty — zejména v centru, problematické je i kiizeni cyklostezky podél Stafice s touto
komunikaci.

Véts§i mnozstvi nehod s cyklisty je evidovano i na méné zatizenych komunikacich — ul. O. Breziny,
Husové, U Jatek, Dukelské, Gogolové.

Fotografie €. 6 — ul. Dukelska u Kauflandu — vedeni cyklotrasy €. 55 po frekventované komunikaci

Zakladnimi problémy sité cyklistickych komunikaci a infrastruktury obecné je:

- Cyklistické komunikace - vzajemna neprovazanost (namésti Hrdin(, sidlisté) a rdznorodost
(stfidani typl cyklotras)

- Chybéjici prejezdy pres kfizujici vyznamnéjsi komunikace v&. vhodnych Uprav (zejména ul.
Lipovska, TyrSova, Bezrucova, Na Bélidle, U Rybni¢ku, apod.)
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- Chybéjici bezbariérové upravy na koncich stezek (vjezd do sidlisté u ul. Lipovské)
- Nedotazené nebo neprovedené Upravy pro cyklisty v protisméru (8ast ul. Skolni, spojka
Lipovska — TyrSova, Masarykovo nameésti, aj.)

Fotografie ¢. 7 — nemozny prajezd cyklisttl v protisméru (na mapach.cz vSak vyznacen)

- Bariéry v uzemi (nékteré lavky, chybéjici propojeni z centra do lazni a k obchodni z6né)
- Rzné, pfipadné nespravné nebo necitelné znaceni, véetné jednotlivych Useku cyklotras nebo
stezek (pfip. nesrozumitelné zejména pro cizince)

Fotografie €. 8 — necitelna navést pred kfizovatkou pro cyklisty v Bukovicich
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- Vedeni &asti cyklotras po silnici I. tfidy bez uprav (6210, 55)

Fotografie €. 9 — vedeni cyklotrasy €. 55 po silnici l. tfidy s intenzivhim provozem bez tprav

- Kolize s péSimi — uzky profil (ul. Bfezinova, u hfbitova, apod.)

- Nekvalitni povrch, typ Zulové dlazby, resp. nékde chybéjici udrzba

- Nevhodné typy nasazovanych vagénl spésnych viakl (bariérovy nastup)

- Nespravné situovany mobiliaf - odpadkové koSe, lavicky umisténé pfimo u stezek (podél
Stafice)

Fotografie €. 10 — lavicka se vstupem do pasu pro cyklisty
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- Neexistence cyklobusu s vyjimkou jedné rotace (napf. chybéjici moznost propojeni smér
Cervenohorské sedlo, pfip. l4zné)
- Nevhodné nebo chybéjici typy stojan(l, chybéjici dalSi mobiliar

Fotografie €. 11 — nepf¥ili§ vhodny typ stojanu pfed nadrazim

- Neexistence bikesharingu (nicméné mésto uz provedlo vstupni konzultace s provozovateli)
- (Docasné) zhorseni prujezdnosti po povodnich z r. 2024, chybéjici zabradli, vytluky, apod.

Fotografie €. 12 — devastovany povrch ul. Mlynské, po niz vede cyklotrasa
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- Chybégjici napojeni détského dopravniho hfisté a bikrosu na cyklotrasy
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Fotografie €. 13 — bikrosovy areal neni bezpe¢né napojen na protéjsi cyklotrasu

- Nenapojeni vlastniho centra mésta na (dalkové) cyklotrasy
- Nevhodné trasovani cyklotras kvuli chybéjici vhodné infrastrukture
- Neznaceni objizdék na rekonstruovanych komunikacich, po nichz vedou cyklotrasy.

Fotografie €. 14 — cyklotrasa konéici v oploceni stavenisté — ul. Zizkova

V Ostravé dne 30.9.2025
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2. NAVRHOVA CAST

2.1 Navrh sité cyklistickych komunikaci

2.1.1 Predpoklady rozvoje cyklistické dopravy na narodni, krajské a
meéstské urovni

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 m& za cil zajistit rozvoj
kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-
technologickych vlastnosti jednotlivych druh(i dopravy, na principech hospodafské soutéze s ohledem
na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, verejné zdravi, zivotni
uroven), bezpecnost a obranu statu a vSechny slozky Zzivotniho prostfedi, na principu udrzitelného
vyuzivani pfirodnich zdroj(.

V oblasti osobni dopravy se predpoklada, Ze v pfipadé kratSich cest je rovnéz velmi dulezZitou
alternativou bezmotorova (aktivni) doprava (pé&si a cyklistika). V oblasti cyklodopravy pro nasi republiku
je zminéno, ze podminky pro rozvoj cyklodopravy v ramci dopravni obsluZnosti se za¢aly systematicky
rozvijet v 90. letech, pfi€emz trvalo urcitou dobu, nez icyklodoprava zacala byt vhimana jako
plnohodnotna soucast dopravy. Nicméné stale se jeSté objevuji hlasy, Ze znaleni cyklostezek na
meéstskych komunikacich omezuje rozvoj individualni dopravy. Pfitom pravé cyklodoprava ma hlavni
vyhodu nejen v bezemisnosti dopravy, ale rovnéz v Uspofe vefejného prostoru. Potencial cyklodopravy
je znacny, coz dokladaji zkusenosti ze zapadoevropskych mést. Na druhou stranu je tfeba ale zohlednit,
Ze v podminkach CR se jedna do zna&né miry o sezonni zplisob dopravy. Je to dano zejména
klimatickymi podminkami, v hornatém Gzemi (a tedy i Jeseniku s vy$Si nadmofskou vySkou) jsou
klimatické podminky z hlediska celoro€ni cyklodopravy zna¢né obtiznéjSi. V minulosti se budovaly
useky zejména tam, kde byly investicné méné narocné, takze velmi €asto vznikly izolované a vzajemné
nepropojené Useky. V pfiméstskych a venkovskych oblastech se souvislé cyklostezky buduji obtizné
i z dGivodd znaéné roztfisténosti obecni struktury v CR.

Mezi hlavni opatieni navrZzena vladni strategii mj. patfi:
e Dobudovat sit’ cyklostezek.
¢ Rozsirit bikesharing, a to s rozliSenim typU vozitek.

e ZlepSovat podminky pro pravidelné dojizdéni do zaméstnani a Skol, ato ijako souclast
firemnich a Skolnich plant mobility.

e Urychlit postupné budovani infrastruktury cyklistické dopravy véetné dobijecich bodu s cilem
vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratSi vzdalenosti.

e Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druht dopravy na silné zatizenych komunikacich
v extravilanech dosahnout snizeni po¢tu nehod s Ucasti cyklistl. V husté obydlenych oblastech
je vhodnym feSenim dle mistnich podminek vy&lenéni samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty
ve spojeni s realizaci prvk( na zklidfiovani dopravy

VySe uvedena opatfeni Ize jednoznacné aplikovat i na podminky Jeseniku.

Na urovni Olomouckého kraje je k dispozici Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém
kraji. Jde o strategii dalSiho rozvoje cyklostezek a cyklotras v kraji a o navrhy opatfeni ke zvySeni vyuziti
cyklostezek a cyklotras jako alternativniho dopravniho proudu za ucelem zvy3eni bezpecnosti dopravy
pfi cesté do prace Ci Skoly i pfi volnoCasovych aktivitach. V sou¢asné dobé je aktualni akéni plan pro
léta 2024-2026.

Z opatfeni, které kraj sleduje, jsou dllezita pro mésto Jesenik zejména tato:
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- Dotaé&ni program kraje na podporu cyklodopravy

- Jednotny geograficky informacéni systém

- Podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich toki

- Vyuzivani polnich a lesnich cest pro vedeni cyklotras

- Podpora rozvoje systému Bike&Ride

- Podpora provozu linek s vozidly uzplsobenymi pro pfepravu kol
- Zpracovani studii a PD pro Moravskou cyklotrasu

- Podpora terénni cyklistiky

- Podpora doprovodné cyklistické infrastruktury

- Podpora komplexni dopravni vychovy.

Mésto Jesenik ma schvaleny plan udrzitelné méstské mobility. Z vizi tohoto planu vyplyva napf. Zze
pro obyvatele mésta i jeho navstévniky je pfirozené pouzivat pro sveé cesty péSi pohyb nebo jizdu na
kole, k udrzitelnému dopravnimu chovani pfispiva bezpecna, komfortni, atraktivni a bezbariérova pési
a cyklisticka infrastruktura a komunikacni sit mésta je dopravné zklidnéna, ¢imz se stava bezpecnou
pro vSechny uéastniky silni¢niho provozu.

Pro dosazeni téchto cild plan udrzitelné méstské mobility v sobé zahrnuje mj. i nasledujici systém
konkrétnich opatfeni pro cyklistickou dopravu:

e realizace novych UsekU cyklistické infrastruktury, infrastruktura napojeni na okolni obce

e rozvoj cykloopatfeni na komunikaéni infrastruktufe, opatfeni pro zvyseni bezpecénosti cyklistl
(odstranéni rizikovych mist, zfizeni prejezdl ve vybranych lokalitach, segregacni opatfeni)

e realizace dopliikové cyklistické infrastruktury (cyklopointy, odpocivky, cykloboxy a stojany,
nabijeci mista, méstsky mobiliaf, parkovisté, dopravni znaceni)

e podpora sdilené mobility

e Udrzba a modernizace stavajici infrastruktury.

2.1.2 Typologie cyklistické sité

Technické podminky TP 179 rozdéluji typy cyklistickych tras v zasadé podle funkce:
e Dopravni funkce
e Rekreacné turisticka funkce.

Toto Clenéni je v zasadé pfijatelné i pro Generel cyklistické dopravy mésta Jesenik, pfic¢emz ovSem obé
funkce nelze striktné pfi navrhovani cyklistickych tras separovat, protoZze se mohou vzajemné prolinat.

Kazdodenni provoz s dopravni funkci Ize dale roz¢lenit na nasledujici dil&i funkce:
- pro dopravu do zaméstnani a Skol
- pro pfijezd k prostfedku vefejné hromadné dopravy (systém Bike&Ride)
- pro dopravu za obchodem, sluzbami, institucemi.

Z téchto funkci se vymykaji dvé skupiny, které neni mozno zcela postihnout a uspokojit z divodu
jejich specifickych potfeb:
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e sportovci (tréninkové a zavodni jizdy vyzadujici dostate&nou Sifku a kvalitni povrch, tyto skupiny
se realizuji pfevazné na komunikacich uréenych pro motorova vozidla)

e kuryfi (skupina pFepravujici zasilky, majici za ukol dorazit co nejrychleji k danému cili) —
v Jeseniku nepfedstavuji pfevaZujici objem cyklistické dopravy.

Mezi hlavni rozdily kazdodenniho a rekrea¢niho provozu patfi tyto odliSnosti:

- ve sméru trasy (pravidelna jizda vyzaduje pokud mozno nejkratSi smér, naopak u rekreacni
funkce je akceptovatelna zajizdka podlozena lepSim komfortem €i zajimavosti na trase)

- vpoltu osob (u pravidelné jizdy se predpoklada prevazné individualni charakter, kdezto
rekreacni trasy byvaji ¢asto vyuzivany skupinami, z nichZ nejrizikovéjSi skupinu tvofi rodiny
s détmi)

- v dobé vyuzivani (pravidelné trasy jsou vyuzivany pfevazné v pracovni dny, rekreacni trasy se
koncentruji do odpolednich hodin, vikendt a prazdnin)

- vsezonnosti vyuzZivani (pravidelna doprava bud celoroéné nebo mimo klimaticky nejméné
pfiznivé obdobi, rekreaéni doprava je vice zavisla na aktualnim pocasi).

Pfesto neni v ramci planovani cyklistickych tras v generelu provedeno striktni déleni na trasy rekreacni
a trasy s funkci dopravni, nicméné tyto odliSnosti jsou brany v potaz pfi Sifkovém uspofadani a
smeérovém a vySkovém vedeni jednotlivych cyklistickych tras (viz detaily v TP 179 nebo dale v textu).

Sit’ cyklistickych komunikaci je tedy navrzena na dva hlavni typy tras:

e paterni (jedna se o prUtahy vyznamnych dalkovych a regionalnich cykloturistickych tras
méstem a hlavni dopravni spojnice pro dojizdku)

e doplnkové (z cykloturistickych tras prfevazné o cyklotrasy IV. tfidy, cyklookruhy a méné
vyznamné méstské propojovaci vazby)

e prip. i specialni (napf. biketraily, singletracky, apod.).

2.2 Navrh typu tras
V principu podle sou€asné legislativy se uvazuje s nasledujicimi typy cyklistickych tras:
- (samostatna) stezka pro cyklisty
- spole¢na stezka pro chodce a cyklisty (nedélend)
- spole¢na stezka pro chodce a cyklisty (délena na ¢ast pro chodce a ¢ast pro cyklisty)
- stezka pro chodce s povolenym provozem cyklistu

- vyhrazené cyklistické pruhy (na vozovce) vcetné vedeni cyklistickych pruhl v protisméru
jednosmérné komunikace

- ochranné pruhy pro cyklisty

- UCelova komunikace (polni, lesni cesta, jina komunikace)
- cyklisticka zéna

- vedeni trasy v zoné 30

- vedeni trasy v obytné z6né

- vedeni trasy v péSi zoné

- vedeni trasy ve sdilené z6né
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- vedeni trasy po vozovce pfevazné mistnich obsluznych komunikaci nebo dopravné méné
vyznamnych silnicich (bez vyznaceni vodorovnym znacenim)

- vedeni trasy po vozovce pfevazné mistnich obsluznych komunikaci nebo dopravné méné
vyznamnych silnicich s vyznaenim pomoci piktogramovych koridord (véetné vedeni
v protisméru jednosmérné komunikace)

- samostatny cyklisticky jednosmérny pas

- vedeni trasy po vyhrazenych pruzich spole¢nych pro autobusovou a cyklistickou dopravu, pfip.
pro TAXI (v Jeseniku se nevyskytuje ani vzhledem ke stisnénym podminkam v intravilanu ani
nepfedpoklada).

Samostatna stezka pro cyklisty

Samostatna stezka pro cyklisty se navrhuje na intenzivné vyuzivanych cyklistickych trasach, prevazné
patefnich tam, kde je nutné separovat chodce od cyklistd nebo kde je pohyb chodcu zajistén soubéznou
komunikaci, napf. na jiné strané vozovky nebo kde se s pohybem chodcl neuvazuje. Povrch stezky
prevazné ziviény, zakladni barva ¢erna v extravilanu, v intravilanu je dle normy doporucena Cervena
(zivice). V mistech s intenzivnim vyskytem podzemnich inzenyrskych siti je mozno vyjime¢&né uvazovat
0 zamkové dlazbé, doporuc¢eno opét zakladni barva ¢ervena, bez zkosenych hran (z divodu eliminace
otfesll). V Jeseniku zfejmé nebude téchto komunikaci velké mnozstvi, protoZze provoz chodcl nelze
fyzicky eliminovat.

%

Obrazek €. 4 — Samostatna stezka pro cyklisty
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Spoleéna stezka pro chodce a cyklisty (nedélena)

Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty bez rozdéleni na ¢ast pro chodce a ¢ast pro cyklisty se uplatni
na vSech typech nemotoristickych komunikaci v extravilanu, pokud neexistuje soubézna pési trasa nebo
zde neni pravidelny pojezd vozidel. V intravilanu se uplatni tento typ pfedevsim na trasach doplrikovych,
u patefnich pouze tam, kde je nizka intenzita cyklistd a chodcl. Tento typ Ize oCekavat rovnéz na
hrazich podél vodnich tok(l, na nékterych ucelovych komunikacich (polni cesty, lesni cesty), kde se
vyskytuje vyjimeény provoz jinych uc¢astnikl silni€niho provozu (spravce toku, spravce lesa, vlastnici
nebo uzivatelé zemédélskych pozemku). V pfipadé Jeseniku to zfejmé bude i nadale hlavni typ
komunikace pro cyklisty.

Pfipadny vyjimeény provoz motorovych vozidel se povoli pomoci dodatkové tabulky pod dopravni
znackou C 9a. V Usecich, kde Ize oCekavat zvySeny pohyb in-line bruslaf(, je nutno Sitkové pfizpusobit
profil stezky o¢ekavanému vysSimu naroku téchto uzivatell. Zakladni material v intravilanu ¢erna Zivice,
v mistech intenzivniho vyskytu podzemnich inzenyrskych siti vyjimeéné zamkova dlazba bez zkosenych
hran, doporu¢ena €ervena barva. V extravilanu se povrch fidi pozadavky organu ochrany pfirody nebo
pfipadnych vlastnikli pozemku. V mistech oCekavaného vyuziti in-line bruslafll nebo na patefnich
cyklistickych trasach doporucena ¢erna zivice, v mistech zvySené ochrany pfirody (biokoridory) nebo
na hrazich tok{ ve vlastnictvi Povodi Odry, s.p. mimo intravilan mésta a hlavni trasy povrch stérkovy, u
ostatnich pfipadl také stabilizace, mlat, pfipadné recyklat nebo makadam.

Vivew, Sy [
A ‘#‘m R

GO )
XA

Obrazek ¢. 5 — Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty
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Spoleéna stezka pro chodce a cyklisty (délena na ¢ast pro chodce a ¢ast
pro cyklisty)

Tento typ se uplatni predev§im v intravilanu, hlavné na patefnich trasach a u doplrikovych tras na
mistech, kde je nutno z dlvodu intenzit nebo bezpecnosti dopravy oddélit provoz péSich a cyklistd
(autobusové zastavky, useky podél parkovacich zaliva apod.). Cyklisticka ¢ast maze byt jednosmérna
(pruh) nebo obousmeérna (pas). Zakladnim pravidlem je to, Ze cyklisticky pruh nebo pas je situovan blize
vozovce, pokud tomu nebrani bezpecnostni divody (napf. vySe uvedené nastupisté autobusové
zastavky, parkovaci pruh podél vozovky). V mistech, kde neni vozovka, se cyklisticky pruh nebo pas
umistuje tak, aby bylo kfizeno méné& pé&Sich tras. Zakladni barva cyklistického pruhu nebo pasu je
Cervena, zakladni material Zivice, opét pouze vyjimecné v mistech vysokého vyskytu podzemnich siti
Cervena zamkova dlazba bez zkosenych hran. U ¢asti pro chodce se predpoklada prednostni pouziti
Sedé zamkové dlazby (pfipadné jiné, nesmi vSak byt Cervena), pokud by byla ¢ast pro chodce z ¢erné
Zivice, je Cervena zivice na stezce nezbytna. Mezi pruhem/pasem pro cyklisty a ¢asti pro chodce se
zfidi 30 cm pruh z reliéfni dlazby, bud Sedé nebo Cervené. Na &asti pro cyklisty se doporucuje zfidit 10
cm pruh z bilé nereliéfni zamkové dlazby nahrazujici podélnou ¢aru. Kfizeni komunikaci s touto stezkou
tam, kde komunikace neni pojizdéna hromadnou dopravou a s vyjimkou svételné fizenych a okruznich
kfizovatek, maji byt upravena formou zvySeného zpomalovaciho prahu.

V Jeseniku je tento typ doporu¢en zejména v pfipadé prutahu patefni Moravské stezky, pfip. v centru
mésta nebo na sidlistich.

Obrazek ¢. 6 — Stezka pro chodce a cyklisty — délena
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Stezka pro chodce s povolenym provozem cyklist

Tyto stezky se navrhuji tam, kde nelze z dlivodu ochrany chodcl zvolit napf. spole¢nou stezku pro
chodce a cyklisty nebo tam, kde by uzitim dopravni znacky C9a byl cyklista nucen pouzit dle platné
legislativy stezku, coz by s ohledem na prostorové feseni nebylo vhodné (napfiklad cyklista by byl nucen
odbocit vlevo z komunikace a po kratkém useku by do ni musel znovu najet). Na tomto typu je podobné
jako v pési zoné prioritni provoz chodcl a cyklista nesmi chodce ohroZzovat a zbyte¢né omezovat.
Pouziti je individualni po projednani s vlastnikem komunikace a policii. Pouziva se téz jako moznost do
doby vystavby regulérni stezky, protoZze neni nutno fesit hmatové prvky — proto by v8ak jeji pouZiti mélo
byt kratké a doasné.

Lze pouzit napfiklad na chodniku podél hlavnich silnic nebo v laznich apod.

Obrazek ¢. 7 — Stezka pro chodce s povolenym provozem cyklistt

Vyhrazené pruhy pro cyklisty

Vyhrazené cyklistické pruhy se zfizuji pouze v intravildnu na mistnich sbérnych nebo obsluznych
komunikacich, vétSinou pfi okraji vozovky. Specialnim pfipadem jsou cyklistické pruhy umisténé
v protisméru jednosmérnych komunikaci. V cyklistickych pruzich nemaji byt umistény uliéni vpusti,
doporucuje se jako zakladni feSeni umisténi podobrubnikovych vpusti. Pokud to z technickych ddvodu
neni mozné, musi byt vpusti otoceny tak, aby do nich cyklista nemohl zapadnout. Zakladni barva
cyklistického pruhu je Cervena (Cervené probarvena zivice). Pfi znaeni jizdnich pruhl na stavajici
komunikace se pfipousti také ponechani ¢erného ziviéného povrchu, v mistech vyznamnych kfizovatek,
vjezdl nebo jinych nebezpeénych mist je vSak vhodné pouzit Cerveny natér s drsnosti odpovidajici
Zivici.

Pouziti v Jeseniku je doporu¢eno tam, kde to Sitkové poméry vozovek dovoli nebo pfipadné
u novostaveb.
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Obrazek €. 8 — Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Ochranné pruhy pro cyklisty

Ochranné pruhy pro cyklisty se vyuziji na komunikacich, kde jsou jizdni pruhy dostate¢né Siroké, aby
bylo mozno zfidit ¢ast pro osobni automobily a ¢ast pro cyklisty, pfiéemz rozmérné;jsi vozidla (nakladni,
autobusy) pojizdéji i tu ¢ast, po které se pohybuiji i cyklisté. Proto neni tento zplisob vhodny pro silné
zatizené komunikace téZkou dopravou. | zde je dllezité spravné feSeni odvodnéni, aby cyklista nebyl
nucen vyjizdét z tohoto pruhu pfi vyhybani se vpustim.

Obrazek €. 9 — Ochranny pruh pro cyklisty
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Dilezitou podminkou je, aby v mistech ochrannych pruh nebyla poptavka po parkovani. V pfipadé
Jeseniku by bylo mozno tyto pruhy pouzit napfiklad na ¢asti pavodniho pratahu méstem (ul. Lipovska,
28. fijna), avSak tam, kde je mozno parkovani vylougit.

Uéelova komunikace (napf. polni a lesni cesta)

Tam, kde neni mozno z ddvodu ¢astého nebo pravidelného pojezdu zfidit spoleénou stezku pro chodce
a cyklisty s dodatkovou tabulkou umoZzAujici provoz jinym subjektiim nez chodcim a cyklistim, bude
provoz cyklistl FeSen v rezimu klasické Uéelové komunikace. Sitka a druh povrchu se voli podle typu a
Cetnosti prdjezdu vozidel. V Uvahu pfipada jak nezpevnény, tak i zpevnény povrch. PFislusna cyklisticka
trasa se vyznadi orientaénim znacenim.

V Jeseniku obecné je to hlavni typ mimo zastavéné uzemi v lesnich usecich.

Obrazek é. 10 — Uéelova komunikace

Cyklisticka zéna

V roce 2016 byl na dvou mistech v Ostravé a pozdé&ji i mezi Ceskym Té&Sinem a Ropici pouZit téZ novy
prvek, tzv. cyklisticka zona. Jedna se o komunikaci se smiSenym provozem, kde prioritu maji cyklisté
(jako napf. v pésSi zéné chodci). Vyhodou je moznost cyklistl jet napfiklad ve dvou fadach vedle sebe a
snizena rychlost pro motorova vozidla (pokud do ni maji pfistup, coz je nutno vyznacit na zna&ce zény).
Pouziti v Jeseniku se nevylu€uje, pokud bude nalezeno vhodné misto.
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CYKLISTICKA ||
ZONA

Obrazek ¢. 11 — Cyklisticka zéna

Vedeni cyklistll po vozovce na zklidnéné komunikaci

Jedna se v zasadé o z6nu 30, pési, obytnou nebo sdilenou zénu. V zéné 30 se pfedpoklada vedeni
cyklistické trasy po vozovce bez zvlastnich Uprav, nutno pouze na kfizovatkach zduraznit pfednost
zprava, ktera pfi tomto typu zklidnéni byva obvykla. V obytné zéné se prfedpoklada vedeni cyklistickych
tras prevazneé doplrikovych, z divodu mozné hry déti na vozovce by nemély byt patefni cyklistické trasy
vedeny obytnou zénou, pokud je to technicky mozné. V pési zéné by meél byt provoz cyklistll umoznén
celodenné bez omezeni, vyhrazenou cyklistickou trasu lze vyznacit jako u vSech ostatnich typu
zklidnénych komunikaci obvyklym smérovym znalenim. Zasadné& vSak nesmi byt ve zklidnéné
komunikaci v misté vedené cyklistické trasy (montované) zpomalovaci prahy bez odstupu min. 0,75 — 1
m od okraje vozovky. Sdilena zéna je novy prvek zafazeny do zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, v CR je$té neni b&zné uzita.

Pouziti v Jeseniku vSech typl je vhodné, u sdilené zony bude potfebné postupovat zpo¢atku obezietné
a vytipovat vhodnou lokalitu, napfiklad v pfednadrazi, pfip. v ul. Sadova nebo v laznich — dokud si Fidici
nezvyknou — bude nutna propagace a upozornéni dopravnim znacenim na vjezdu na dobu min. 3
mésicl. U vSech typu nutno zajistit vhodny typ zklidiiujicich prvk( neomezuijicich jizdu cyklistu.
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Obrazek €. 12 — Zklidnéna komunikace

Vedeni trasy po vozovce prevazné mistnich obsluznych komunikaci
nebo dopravné méné vyznamnych silnicich lll. tfidy (do 3 — 5 000 voz/den)

Tam, kde z prostorovych nebo finanénich dlvod({ neni mozné zfidit oddéleny provoz cyklistl
od motorové dopravy, budou cyklistické trasy vedeny po vozovce bez zvladtnich uprav, pouze
s vyznagenim orientaCnim znacenim. Pfi vedeni téchto tras je nutno zvazit, zda neni intenzita
v nékterych obdobich (dopravni Spi¢ky, obchodni Spicky, vikendovy navrat) tak vysoka, Ze by mohlo
dojit k ohrozZeni cyklistu (napfiklad provoz do lazni apod.).

RovnéZ neni tento typ mozZny v mistech vysokych intenzit nakladni dopravy nebo napf. na obratitich
autobus(l. Tam, kde je podél vozovky situovan parkovaci pas bez bezpecénostniho odstupu od vozovky
(pfimo navazujici na jizdni pruh) s kolmym nebo Sikmym stanim (u Sikmého stani s vyjizdénim
couvanim), neni tento typ vhodny a cyklist¢é by méli byt vyvedeni mimo vozovku nebo svedeni
do cyklistického pruhu s bezpe€nostnim odstupem. Rovnéz je doporueno vyuzit dopravni znacky
E12c, ktera umozniuje cyklistim jizdu v jizdnich pruzich odlisné od motorové dopravy. Pfipadné mozno
doplnit podbarvenim dle zasad TP 179.

Specialnim pfikladem je pak vedeni cyklist( v protisméru jednosmérné komunikace po vozovce. Témér
v8echny mistni ulice s jednosmérnym provozem (mimo vysoce frekventované komunikace) je dnes
mozné, a hlavné potfebné a ucelné, opatfit cykloobousmérnou prajezdnosti (dle TP 179, Castecné také
dle CSN 73 6110). A¢koli je zjednosmérnéni ulic G&elné pro omezeni priijezdné motorové dopravy nebo
prostfedkem ke zvySeni parkovacich mist, pro cyklisty je zavaznou pfekazkou (nelze projet pfimou &i
nejkratsSi trasou, cesta se prodluzuje apod.). Vedeni cyklistd v protisméru by mélo byt vyznaceno
cyklistickym pruhem nebo piktogramovym koridorem, bez vyznaéeni vodorovnym znacenim lze pouzit
pouze vyjimecné ve stisnénych pomeérech nebo tam, kde je intenzita jak motorové dopravy, tak cyklistd
nizka. Zaroven je nutno fadné vyznadit pfisluSnym svislym znacenim (viz hodnoty dle TP 179).
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Obrazek €. 13 — Malo zatizena mistni komunikace

V pfipadé Jeseniku Ize pouzit na silnicich Il. a lll. tfidy a ostatnich méné vyznamnych komunikacich. U
jednosmérnych komunikaci vzdy tam, kde nehrozi nebezpedi stfetu s protijedoucimi vozidly, pfipadné
ohrozeni cyklistd pfi vystupu z parkovacich stani.

Piktogramové koridory pro cyklisty
Piktogramové koridory pro cyklisty je navrzeno pouzivat zejména v téchto pfipadech:
e Vedeni cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci bez moznosti vyhradit samostatny
protismérny pruh,
o Kratké vedeni cyklistd po vyznamnéj$i komunikaci mezi dvéma kolmymi navaznymi
komunikacemi bez mozZnosti vyvedeni mimo vozovku,

e V misté propojeni dvou uUseku (napf. vyhrazenych nebo ochrannych jizdnich pruht
pro cyklisty) tam, kde nelze pouzit Zadné jiné vhodnéjsi opatfeni.

V podminkach mésta Jesenik Ize pocitat s pouzitim piktogramovych koridord na sbérnych
a vyznamnych obsluznych komunikacich tam, kde nelze vyhradit ochranny nebo vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty a v jednosmérkach.
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Obrazek ¢. 14 - Piktogramovy koridor pro cyklisty

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

V podminkach Jeseniku se jeho budouci vyuZiti neptedpoklada, ale ani nevyluguje. V Ceské republice
neni mnoho realizaci, proto neni ani doloZzena fotografie (pouziva se napfiklad v Dansku, Rakousku
apod.).

Sitkové parametry

Sitkové parametry vychazeji z oéekavaného provozu pésich, cyklistd, in-line bruslaFd, p¥ip. motoristd,
event. jezdcl na konich (vyjime&né p¥ipady). Zakladni hodnoty jsou uvedeny v normé& CSN 73 6110 vé.
zmén Z1 a Z2, resp. u polnich cest CSN 73 6109, lesnich cest CSN 73 6108, piip. v TP 179, u
zklidnénych komunikaci téz v TP 132. Doporucuje se u dopliikovych cyklotras projektovat spiSe na
minimalni doporu¢ené hodnoty, u patefnich cyklotras v pfipadé slozitych pomért bez provozu in-line
bruslafi na stfedni hodnoty, v pfipadé neomezenych prostorovych moznosti a oéekavaného velkého
provozu bruslafd na hodnoty maximalni. Sitkové parametry vozovek s b&Zznym provozem motorovych
vozidel generel nefesi.

Projektanti u navrhu pfi vedeni cyklostezky v soub&hu s vozovkou zohledni potfebnost €i nutnost
bezpecnostniho odstupu, pfip. oddéleni travnatym pasem. U samostatnych stezek pro cyklisty se
predpoklada zakladni Sitkova hodnota v rozmezi 2 — 2,5 m, vyjime&né 3 m, u spoleénych nedélenych
stezek vyjimecné v extravilanu 1,5 m, jinak 2 — 3 m, v pfipadé hrazi a ucelovych komunikaci min. 2,5
m. Spole€na stezka délena na Cast pro chodce a cyklisty ma zakladni kategorii v pfipadé vedeni ¢asti
pro cyklisty podél vozovky 2,5 m/1,5 m €ast pro chodce, v pfipadé opaéném 2/2 m. Cyklisticky pruh ve
vozovce ma mit zakladni Sitku 1,25 m, v pfipadé silného provozu cyklistd a/nebo motoristd nebo
v pfipadé nemoznosti vymisténi vpusti mimo vozovku 1,5 m, pokud je pruh veden podél podéiného
stani, je Sitka 1,75 m v&. bezpecénostniho odstupu. Doporucena $ifka cyklistického pruhu v protisméru
jednosmérné ulice je 1,5 m.
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2.3 Navrh dopinkové cyklistické infrastruktury (véetné
mobiliare)

Problematikou doprovodné cyklistické infrastruktury se zabyval rovnéz detailné plan udrziteIné méstské

mobility.

Jedna se o:

- Infrastrukturu pro parkovani jizdnich kol (stojany volné umisténé na prostranstvich, stojany
opatfené stfechou, cykloboxy, cyklovéze, uschovny kol v objektech, apod.)

- Odpocivky (kryté &i nekryté) vybavené stolem, lavicemi, stojany, odpadkovym koSem, pfipadné
informacnimi body

- Znaceni cykKlistické infrastruktury (nadnarodni, celostatni, mistni) — systém dopravniho a/nebo
turistického znaceni jednotlivych cyklistickych tras, okruhu, cill

- Informacni body (mapové podklady, infopanely o lokalité, dopIinéné informacemi, fotografiemi
¢i QR kaédy, apod.)

- Cyklopointy (vefejna servisni mista, cyklopumpy)

- Dobijeci stanice pro elektrokola

- Pumptrackova hristé

- Dopravni hfisté (vefejna, nevefejna — napf. u matefskych Skolek)
- Sportovni arealy (bikrosy, cyklokrosy, biketrailové, apod.)

- Jiné — napf. svételné signalizani zafizeni pro cyklisty, Zlabky pro vedeni kol na schodidtich,
apod.

- Prodejny a opravny jizdnich kol
- Puj¢ovny kol.

Mésto Jesenik ma zpracovany material pro jednotny méstsky mobiliafe, jehoz soucasti jsou i stojany na
kola od vyrobce Streetpark pro centralni oblasti mésta a pro okrajové oblasti pak podobné stojany typu
obraceného pismene U. Soucasti materialu jsou i lavicky a odpadkové koSe, které by se mohly pouzit
v ramci odpocivek. V dodatku materialu jsou i cyklopfistfeSek a modularni stojany, které viak vzhledem
k fixaci pouze jednoho z kol zpracovatel generelu nepovaZuje za vhodné.
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Obrazek €. 15 — Stavajici stojany v centru mésta
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Prevzata fotografie €. 2 — pristfeSek na kola (zdroj mésto Jesenik — mobiliar)

Méstsky architekt vypracoval spole¢né s pani arch. Lanzhotskou studii umisténi méstského mobiliare u
zakladnich Skol v€etné stojand, resp. krytych pfistfeSka pro stojany na kola.

2.4 Navrh uprav a doplnéni stavajicich cyklistickych
komunikaci na uzemi mésta

2.4.1 Navrh Gprav cyklotras KCT

Navrh Gprav cyklotras KCT vychazi z&asti z koncepce Olomouckého kraje, z&asti ji upravuje dle potieb
mésta Jeseniku. Koncepce Olomouckého kraje zaroven zménou Cislovani tras zdUrazriuje jejich
vyznam i z pohledu pfipadnych investic kraje do prioritnich tras zna¢enych jednim az tfemi Cislicemi.

Cyklotrasa €. 4 — dle koncepce Olomouckého kraje (viz Cyklovize 2030) na izemi mésta neni ménéna.
V soucCasnosti vSak vyvstava nutnost zmeény trasy z dlivodu vedeni pfes soukromy pozemek v oblasti
pivovaru. Etapové je navrzeno trasu prevést do ul. TyrSovy a Vodni. Ve vyhledu je vice variant:

- Vedeni po ul. O. Bfeziny s propojenim podél TS Jesenik do ul. Hagkovy v Ceské Vsi a
pokraCovani pfes lavku na stavajici cyklotrasu €. 4 (odpadne tedy Usek po ul. Tovarni, Husové
a U Jatek),
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Fotografie &. 15 — mozny koridor trasy mezi Jesenikem a Ceskou Vsi za arealem TSJ

- Vedeni pfes Masarykovo namésti a po ul. Palackého (zruseno by bylo tedy vedeni po Tovarni
ulici). Nevyhodou tohoto navrhu je nevhodny povrch z velkych Zulovych kostek v useku TyrSova
— Kostelni namésti,

- Vybudovani nové lavky severn& od pivovaru s vedenim po ul. Komenského a Skolni (toto je
vSak nejnaro¢néjSi varianta v¢€. zasahu do soukromych pozemkl( - nebylo méstem
akceptovano).

Vysledné vyhledové Feseni je vedeni cyklotrasy 4 ve sméru do Ceské Vsi centrem mésta a po ul.
Husové, v opaéném sméru od Ceské Vsi po ul. Bfezinové.

Cyklotrasa ¢. 55 — dle Cyklovize 2030 je v okoli a na Uzemi Jeseniku zruSena a precislovana v Useku
Rejviz — Bukovice na cyklotrasu 6071. Vedeni po staré rejvizské cesté a po ul. Rejvizské bez Uprav dle
koncepce zUstava zachovano.

Cyklotrasy ¢. 6248, 6248A a 6209 na uzemi mésta jsou navrzeny krajem ke zruSeni.

Cyklotrasa €. 6210 je na méstském katastru v souladu s krajskou koncepci pfecislovana na cyklotrasu
528 a mezi Bélou p.P. a Bukovicemi je vedena vychodné od zastavby Bukovic az po ul. Slunnou.
V Useku pfes Smetanovy sady je navrZzeno vedeni pfevést pfes most pfes Bélou a po ul. Dittersdorfové
a Palackého. Déle krajska koncepce uvaZzuje s peazi této cyklotrasy s trasou &. 4 do Ceské Vsi.

V rdmci generelu je navrZzeno mezi Bukovicemi a Bélou p.P. vedeni kolem stavajici vodotece a v centru
mésta alternativni trasa s navrhem cyklopruht po silnici I/44 mezi ul. K. Capka a Ovéim mostem.
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Fotografie €. 16 — mozny koridor trasy mezi Jesenikem a Bélou p.P. za arealem farmy v Bukovicich

Cyklotrasa ¢&. 6278 ve sméru od Ceské Vsi kraj navrhuje do lazni preznadit na trasu &. 6280. Dalsi
pokraCovani zapadnim smérem nebude uz znaceno jako cyklotrasa IV. tfidy, ale jako okruh YES cyklo
Za zatopenymi lomy.

Obdobné cyklotrasa €. 6279 na uzemi mésta je zruSena a pfevedena do kategorie cyklookruhu YES
Okolo Studniéniho vrchu. V Useku od 1azni k jeskynim je pfecislovana na cyklotrasu €. 6280.

Puvodni Usek cyklotrasy 6280 je pfeznacen od lazni smérem na sever na YES okruh pod stejnym
nazvem Tajemnym hvozdem.

Cyklotrasu ¢&. 6281 zkracuje koncepce ve sméru od Certovych kamen( pouze po Husovu ulici (dle
sdéleni zastupcl mésta je Usek po louce v ramci komplexnich pozemkovych Uprav pfipravovan pro
vystavbu nové komunikace vedouci ve tvaru serpentin), ve sméru do Ceské Vsi je nahrazena
cyklotrasou ¢. 528.

Tyto Upravy ponechava cyklogenerel beze zmén s vyjimkou moznosti vedeni cyklotrasy ¢. 6281 misto
po louce smérem do ul. Nerudovy s navazanim na ul. Husovu.

24.2 Navrh doplnéni sité méstskych cyklistickych komunikaci

Kromé vyse uvedeného propojeni mezi Jesenikem a Ceskou Vsi se jako dlouhodoby vyhled uvazuje
s vedenim soubé&zné cyklistické komunikace (charakteru ucelové komunikace s provozem cyklist)
severné od Zelezniéni trati — na uzemi Ceské Vsi byly z&asti provedeny vykupy pozemku. Na katastru
Jeseniku by trasa vyustila do ul. K. H. Machy a pak by pokracovala podél Zelezni¢ni trati az k prejezdu
na zapadnim zhlavi zelezni¢ni stanice a dale k ul. Lipovské (dal§i mozné pokracovani do lazni).
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Fotografie €. 17 — mozny koridor trasy severné zelezniéni trati od ul. L|povsk smérem na Cesu Ves

Propojeni mezi méstem a laznémi je v zasadé mozné po dvou trasach:

- Po ul. Kalvodové s tim, Ze v misté stavajicich schodl by bylo nutno vybudovat bezbariérovou
trasu pro chodce a cyklisty charakteru serpentin. Toto v ramci projednani nebylo méstem
akceptovano, byla navrzena trasa v ul. V Aleji (v jednom sméru v protisméru jednosmérné ulice
s tim, Ze pokradovani po ul. Priessnitzové bude ve vozovce formou zklidnéné Zény 30). Je v3ak
nutno upravit ulici Kalvodovu vzhledem k mnozstvi atraktivit v této izké komunikaci,

- Propojeni od ul. Lipovské po stavajici komunikaci smérem na Predni vrSek s pokracovanim
s vybudovanim ucelové komunikace s provozem cyklistl az do zatacky stavajici cyklotrasy
zapadné od lazni. Toto vedeni zapadné od zastavby je vSak vyrazné delsi.

Fotografie €. 18 — mozny koridor mezi méstem a laznémi zapadné od zastavby ul. Kalvodovy

Stranka 39 z 57



Generel cyklistické dopravy mésta Jesenik
Textova Cast

Poznamka: Krajskou koncepci uvazované vedeni propojovaci cyklotrasy mezi méstem a laznémi nebylo
méstem akceptovano.

Propojeni mezi Jesenikem a Lipovou-laznémi, které je dnes realizovano po cyklotrase €. 4, ktera je
sice z velké Casti segregovana od motorové dopravy, ale je vyrazné delSi a vySkové méné vhodna
vCetné nebezpecného kfizeni silnice 1/60 zapadné od Jeseniku, jsou generelem navrhovany tfi moznosti
fedeni, pfitemz v8echny tfi jsou pomérné naro¢né a nemaji rychlé feseni:

- Vedeni podél Lipovské ulice od Zelezni¢niho pfejezdu po jejim jiznim okraji jako stezka pro
cyklisty na ukor stavajici aleje a dale pres louku zapadné od zastavby mésta k Zzeleznicni trati
az do Lipové-lazni. Nevyhodou této varianty je jednak velmi technicky naro¢né fedeni na ul.
Lipovské v€. zajisténi prlchodu zastavkou autobusU a pak vyusténi v Lipové-laznich do
stavajici silnice lll. tfidy (tato varianta nebyla méstem akceptovéna),

- Vybudovani prodlouzeni cyklistické stezky v ul. U Bélidla k arealu hasi¢u a dale severné podél
silnice 1/60 az k stavajicimu kfizeni cyklotrasy €. 4. Tato varianta je sice z pohledu investic asi
nejméné financné narocna, avsak jeji vedeni uz neni o moc vyhodné;jsi nez stavajici cyklotrasa
€. 4, pozitivem snad je, ze nekfizi silnici |. tfidy (i tato varianta nebyla v ramci projednani méstem
akceptovana),

- Vedeni podél Stafi¢e od zastavky U rybni¢ku po jednom, napfiklad jizZnim bfehu mezi
primyslovymi arealy s vyusténim do slepé komunikace vedouci k autokempu. Vyhodou této
varianty je nejlepSi smérové a vyskové vedeni, velkou nevyhodou nutnost Uprav bfehu
v koordinaci s Povodim Odry, zasah do pramyslovych areall a Sitkové nevhodné pokracovani
do Lipové po Eervené turistické znaéce (pfipadné navraceni k silnici 1/60).

Fotografie ¢. 19 — mozny koridor mezi méstem a Lipovou-laznémi podél Stafice v primyslové oblasti

Doplnéni propojeni mezi Bukovicemi a primyslovou zénou je uvazovano mezi ul. Slunnou a Za
Podjezdem ve dvou zakladnich variantach, jejichz spole€nym znakem je po obnové zni¢ené lavky pies
Bélou vedeni kolem garazi k silnici 1/60 na vychodni stran& a vedeni podél silnice 1/60 od ul. Za
Podjezdem ke Kiichlerové kfizku nad méstem na zapadni strané. Stfedni Usek byl feSen variantné:

-V ul. Na Stredisku s vybudovanim nové cyklostezky podél ul. Sumperské az k mistu kfizeni u
garazi (méstem tato varianta byla vylou¢ena),
-V ul. U Sokolovny a Na Zahradkach s propojenim podél arealu volného Casu.
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Fotografie €. 20 — mozny koridor podél volno¢asového arealu v Bukovicich

Je nutné zajistit kromé& obnoveni lavky i bezpe&né kiizeni pfes ul. Sumperskou a prichod podél silnice
1/60 v misté oploceni v blizkosti ul. Za Podjezdem.

Navrhovany cyklookruh kolem K¥izového vrchu byl moznosti pro zdatné cyklisty pro denni rekreaci.
Cyklookruh zagina u méstského ufadu na konci ul. K. Capka, pokraduje ul. Havlickovou a Na Svahu a
dale po méstskych pozemcich novou uUcelovou komunikaci s provozem cyklistll k ul. Za Pilou a na
KFizovy vrch. Odtud pak po lesnich cestach ke konci ul. J. Hory s propojenim pfes Smetanovy sady
k méstskému ufadu. Realizace tohoto cyklookruhu nebyla méstem akceptovana.

Doplnéni sité v centru a SirSim centru mésta:

V centru mésta mimo hlavni komunikace se predpoklada zklidnéni pomoci zén 30, obytnych &i sdilenych
zon. Nicméné i tak je doporu€eno dobudovat nasledujici propojeni i za pouziti stavebnich Uprav:

- Propojeni zapadné od centra: od ul. TyrSovy v protisméru jednosmérné komunikace k ul.
Lipovské, dale vybudovanim délené stezky pro chodce a cyklisty k lavce pfes Stafi¢ a vedenim
podél koupalisté k ul. Dukelské. Dale s vyuzitim zklidnéné komunikace v ul. U Kasaren
s vedenim v protisméru ul. Horské a pokraCovanim po ucelové komunikaci ke Kichlerové
kfizku.

- Propojeni ul. U Bélidla s centrem: od arealu bikrosu je navrzeno vybudovat nejprve
cyklistickou stezku a pak dale v ul. Dukelské zfidit ochranné &i vyhrazené pruhy pro cyklisty
podle mozného Sitkového usporfadani az k hospodé Kuzelka. Dale je navrzeno z divodu
stisnénych pomérl vyvést cyklisty mimo vozovku az ke kfizovatce s ul. B. Némcové. Dale je
v hornim pase ul. Dukelské navrzeno vedeni cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace, a
vyvedeni cyklistd pfes namésti HrdinU, kFizeni Lipovské ulice a pfevedeni pfes ul. Revoluéni,
Masarykovo namésti a ul. Skolni.
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Fotografie €. 21 — ul. Dukelska, v pozadi isek s navrzenymi pruhy pro cyklisty

- Zapadni obchvat centra: Od cyklotrasy €. 4 s vybudovanim nové lavky pfes Stafi¢ a délené
stezky pro chodce a cyklisty podél polikliniky — tento Usek je dle mésta z divodu technickych a
majetkovych neredlny a byl z generelu vypustén. Zustalo tedy propojeni po zklidnéné ulici B.
Némcové se zfizenim spole&né stezky pro chodce a cyklisty k ul. Horské s napojenim détského
dopravniho hfisté a Skoly.

Fotografie €. 22 — misto napojeni détského dopravniho hfisté na cyklotrasy
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- Jizni trasa: od bikrosového arealu pomoci stezky pro chodce a cyklisty kolem domova
dlchodcU, dale podél détského dopravniho hfisté s vyuzitim zklidnéné ul. Kfizkovského do ul.
Zizkovy, pfes novou lavku do ul. Nabfezni a po zklidnéni ul. Habrové (planovana Zéna 30)
k budové méstského uradu.

Fotografie ¢. 23 — misto vyvedeni cyklistt z ul. Zizkovy na stezku pro chodce a cyklisty k nové lavce

- Propojeni zelezniéni stanice s autobusovym stanovistém: vybudovanim spole¢né stezky
pro chodce a cyklisty od pfejezdu v ul. Priessnitzové kolem nadrazi, dale po chodniku
s pfikazem vedeni kola do ul. TyrSovy s vyuzitim stavajiciho vedeni cyklistd v protisméru
jednosmérky, do soubézné komunikace s ul. Gogolovou, zfizenim spole¢né stezky pro chodce
a cyklisty podél Lipovské ulice.

Trasa pokraCuje pres namésti Svobody s vedenim cyklistd v sdilené z6né v ul. Sadové a
vybudovanim stezky pro chodce a cyklisty az k mostu pfes Bélou. Z této trasy je navrzena odbocka
do ul. Zizkovy.

- Propojeni na sidlisti Pod Chlumem: planovanou stezku pro chodce a cyklisty v ul. Zeyerové
je navrzeno prodlouzit az k ul. Husové na jiznim konci a k rekonstruované lavce pfes Bélou na
ul. O. Bfeziny na zapadnim konci.

Poznamka: Nékteré navrhy vedeni cyklistickych komunikaci z koncepce kraje jsou vyse
uvedenymi trasami modifikovany.

2.5 Navrh etapizace rozvoje cyklistické sité a opatreni
Harmonogram Ize tvofit podle tfi zakladnich hledisek nebo jejich kombinaci:
e podle intenzit cyklistické dopravy (nejzadanéjsi stavajici a vyhledové sméry poptavky)
e podle nejvyssi miry nehodovosti (zlepSeni bezpecénosti)

e podle nejmensich investi¢nich nakladu.
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2.5.1 Navrh podle intenzit dopravy

Podle intenzit cyklistické dopravy Ize rozdélit etapizaci na trasy:
- méstské (s funkci dopravni)
- turistické
- pfip. kombinované.

U méstskych tras bylo navrZzeno v prvni fazi realizovat sméry:

e rekonstrukce ul. O. Bfeziny s vytvofenim pruhu pro cyklisty v protisméru a vybudovanim nové
lavky pfes Bélou

e rekonstrukce ul. Nabfezni s vybudovanim nové lavky pfes Bélou a propojenim do ul. 28. fijna
e nahrada useku vedeného kolem pivovaru

U turistickych tras by bylo sice vhodné uvazovat s propojenim podél Stafi¢e do Lipové Lazni a nové
propojeni do Ceské Vsi, avSak dana opatfeni po strance majetkopravni a/nebo finanéni nejsou
realizovatelna v kratkém cCasovém horizontu a proto po projednani nebyly vramci Cistopisu dale
sledovany.

2.5.2 Navrh podle nejvyssi miry nehodovosti
Pro zlepseni bezpecnosti cyklistl se jevi jako nejlepsi provést nasledujici opatieni:
- vyfeSit nejvice nehodové lokality
- svést cyklisty z nejvice zatizenych komunikaci
- odstranit bariéry pro cyklisty.
Mezi nejvice nehodové lokality cyklistl patfi:

e Ul Bfezinova — Vodni - Gogolova

e Silnice 1/44

e Silnice 111/45319

e Ul Husova — U Jatek

e Ul Dukelska - Fucikova.

Nejvice zatizené komunikace, kde je nutno cyklisty fesSit segregované, jsou komunikace s vedenim
cyklistické trasy nebo tam, kde neexistuje dosud adekvatni trasa pro cyklisty, {j.:

e Silnice I/44 v peazi s cyklotrasou 55
e Silnice 1/44 a 1/60 v peazi s cyklotrasou 6210
e Silnice 111/45319 v centru mésta.
Mezi nejvétsi bariéry, které nuti cyklisty pouzivat zatizené komunikace patfi:
e feky Stafi¢ a Béla v mistech nedostate¢né vzdalenosti lavek
e schody do lazni

e vyznamné komunikace bez cyklistickych pfejezdi nebo moznosti mimouroviiovych kfizeni
(Lipovska, TyrSova, 1/44)

Stranka 44 z 57



Generel cyklistické dopravy mésta Jesenik
Textova Cast

e Zelezni¢ni trat
e pramyslové arealy podél Stafice.
Z pohledu tohoto patfi k nejvice potfebnym:

o vyfesit kfiZeni silnice 1/44 u Ov&iho mostu

o vyfeSit kfizeni ul. Lipovské a TyrSovy s cyklotrasou 4

Fotografie €. 24 — krizeni ul. TyrSovy s cyklotrasou €. 4 s nedostateénymi rozhledovymi poméry

e navrhnout alternativni propojeni do Bélé pod Pradédem mimo silnice 1/44 a 1/60
e navrhnout vhodné propojeni cyklotrasy 6210 v iseku mezi ul. K. Capka a Ov&im mostem
e sveést cyklotrasu 55 ze silnice 1/44 vybudovanim nové lavky pres Bélou

e umoznit cyklistdim na konci ul. Bfezinovy bezpe&né napojeni na Ceskou Ves.

25.3 Navrh podle nejmensich investi¢nich nakladu

Dle nejmensich investi¢nich naklada je mozno navrhnout nasledujici typy tras:

- Useky s nutnosti pouze vyznaceni orientacnimi nebo dopravnimi znackami (po Ucelovych a
mistnich obsluznych komunikacich, vedeni spoleénych nedélenych stezek nebo stezek
s povolenym provozem cyklistd namisto stavajicich chodnikl, pruhy na vozovce, cyklistické
prejezdy)

- Useky s nutnosti pouze drobnych Uprav (Upravy prahl v obytnych zoénach, viozZeni fadki
z reliéfni dlazby do stavajicich chodniku)

- stfedné narocné upravy (provedeni zpomalovacich prahU stavebné upravenych pfes mistni
obsluzné a dopravné zklidnéné komunikace, Upravy na vozovkach pouze zménou znaceni,
pfip. nastfikem, drobna rozSifeni stavajicich nemotoristickych komunikaci).
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Z pohledu téchto opatfeni se jevi jako vhodné:

e umoznéni provozu cyklistl v protisméru ve zbyvajicim useku ul. Skolni

Fotografie &. 25 — Gsek ul. Skolni, kde neni dosud povolen provoz cyklistti v protisméru

e umoznéni provozu cyklistl v protisméru na Masarykové namesti (od TyrSovy)

e zruSeni pozadavku na vedeni kola po Ov€im mosté a vyznaleni cyklistického pfejezdu pfes
silnici 1/44

Fotografie €. 26 — isek po Ovéim mosté a v okoli s pozadavkem na vedeni kola cyklisty
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e doplnéni cyklistickych prejezdd tam, kde nejsou a jejich zfizeni je jednoduché (napf.
v kombinaci sdruzeny pfejezd a pfechod)

Fotografie €. 27 — kfizeni, které by bylo vhodné provést jako sdruzeny prechod a prejezd pro cyklisty

e umoznéni provozu cyklistd v protisméru k ul. Lipovské (od TyrSovy)

Fotografie ¢. 28 — vhodné umoznéni provozu cyklist v protisméru k ul. Lipovské

e Zzfizovani dal8ich zén 30, pfipadné obytnych nebo sdilenych zén (zklidfiovani dopravy).
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254 Vysledny navrh etapizace

Vysledny navrh etapizace bylo politické rozhodnuti na zakladé shody vSech zucastnénych béhem
zavérecného projednani na zakladé znalosti uzemi, finanéni moznosti, majetkopravnich vztahu a je tedy
kombinaci vy$e uvedenych tfi podkapitol, pfipadné s doplnénim.

Navrzené useky cyklotras k prioritni realizaci:

- Nahrada trasy &. 4 kolem pivovaru (v feseni): Uprava dopravniho znageni — pfevedeni od ul.
TyrSovy do ul. Vodni po kfiZzovatku s ul. Tovarni.

- Propojeni lazni s centrem: Od IC v laznich po ul. Priessnitzové az po kfiZzovatku s ul. V Aleji
ve vozovce za podminky posunuti za¢atku zény 30 az za kfiZzovatku s ul. V Aleji (doporu¢eno
s ohledem na provoz lazerfiskych hostd a navstévnikG doplnit na ul. Priessnitzové
piktogramovymi koridory). Po ul. V Aleji vedeni v€etné provozu cyklistl v protisméru (i zde
minimalné na zacatku, konci a v misté odboceni slepé komunikace zfidit znacku V 20). Po ul.
Kalvodové vedeni ve vozovce (nutno vSak regulovat dopravnim zna¢enim nelegalni parkovani),
po ul. S. Tumy opét ve vozovce bez Uprav. V misté prejezdu a po ul. Puskinové a Nadrazni
vedeni po vozovce, s ohledem na vySe uvedené alespori v ul. Priessnitzové a Puskinové
doplnéni pomoci piktrogramovych koridor(i. Pfed nadrazni budovou zajisténi kolmého stani
doplrikovou tabulkou zajizdéni couvanim. Po Useku chodniku mezi nadrazim a ul. TyrSovou
doplnéni znadek Cyklisto, ved kolo. Po ul. TyrSové bez Uprav az po stavajici cyklotrasu €. 4.

- Umoznéni vedeni cyklistd v protisméru jednosmérnych komunikaci: Uprava svislého,
pfipadné vodorovného znaceni s doporu¢enym pouzitim znacCky piktogramového koridoru vzdy
na zacatku, konci a v pfipadé kfizovatky nebo vyznamného sjezdu (u useku na zulovych
kostkach nutno zvazit realizovatelnost znacky V 20). Jedna se o propojku ulic TyrSova —
Lipovska, &ast ul. Skolni a prijezd Masarykovym naméstim.

- Uprava vedeni cyklistd na cyklotrase 4 v ul. Denisové: Zaji$téni bezpe&ného kfizeni
cyklotrasy €. 4 s ul. Denisovou stavebni Upravou (napf. zvySena plocha mezi obéma vyusténimi
a/nebo odsun zastdvek mimo rozhledové pole nebo vybudovani stezky pro chodce a cyklisty
ve. piejezdu a pfechodu pfes ulici Denisovu anebo kombinace vySe uvedenych opatfeni).

SR T 1 T A

Fotografie €. 29 - krizeni cyklotrasy €. 4 s ul. Denisovou navrzené k upravé
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- Zrizeni sdruzenych prejezdii a prechodl na cyklotrase €. 4: Doplnéni svislého a
vodorovného znaceni v misté kfizeni cyklotrasy ¢. 4 s ul. U Bélidla a u pfijezdu ke sportovni
hale SPS.

Fotografi €. 30 — kFizeni cyklotras €. 4 s ul. U Bélidla navrzené k upravé

- Propojeni Masarykova namésti s Ov€éim mostem: V ramci Uprav ul. Palackého napf. zfizeni
ochrannych pruhd pro cyklisty v ramci zruSeni podélného stani a jeho nahradou kolmymi a
organiza¢nimi opatfenimi pomoci svislého a vodorovného znaceni, viz téZ vyse.

Fotografie ¢. 31 — usek ul. Palackého navrzeny k dopInéni ochrannych cyklistickych pruha (v€. ¢éasti ul.
Palackého ke kostelu)
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- Obnova ul. O. Bfeziny a lavky pires Bélou: V ramci obnovy ul. O. Bfeziny provést upravy dle
studii Dopravoprojektu a PUDISu, tj. dobudovat tam, kde je mozné, chodnik, zfidit protismérny
pruh pro cyklisty a lavku nadimenzovat i pro provoz pésich a cyklistdl (v mezidobi do dokon&eni
napojeni do sidlist¢ Pod Chlumem napf. povolit provoz cyklistli dodatkovou tabulkou v ramci
stezky pro chodce). Misto kfizeni u lavky zvysit do stavebné upraveného zpomalovaciho prahu,
pfipadné realizovat dalSi vhodna opatfeni pro zajisténi dodrzovani rychlosti v€. realizace zény
30.

Fotografie €. 32 — stavajici provizorni lavka v ul. O. Bfeziny navrzena k nahradé i_pro provoz cyklistt

- Zrizeni cyklopruht na ul. Smetanové a Bezruéové: V Useku mezi ul. K. Capka a Ovéim
mostem Uprava vodorovného a svislého znaceni pro zfizeni vyhrazenych/ochrannych pruhu dle
moznosti na silnici 1/44 v€etné dofeSeni kfizeni u Ov&iho mostu zfizenim sdruzeného pfechodu
a prejezdu pro cyklisty vCetné Upravy znaceni na Ovéim mosté a na opacné strané
s umoznénim provozu cyklistd napfiklad formou stezky pro chodce s povolenym provozem
cyklistll. V okruzni kfizovatce a na mosté& na ul. K. Capka doporugeno zfizeni piktogramovych
koridoru.

- Obnova lavky pres Bélou a zfizeni stezky pro chodce a cyklisty mezi ul. Nabiezni a
Zizkovou: V ramci pfipravované obnovy lavky navazat zfizenim sdruZzenych prechodil a
prejezdll pro cyklisty pfes ul. Smetanovu a 28. fijna se zfizenim stezky pro chodce a cyklisty
mezi ul. Nabfezni a Zizkovou v&. zvy$eni vozovky v misté vyusténi lavky do ul. Nabfezni.

- Uprava vyusténi cyklotrasy &. 4 do ul. Tyr$ovy: Provést vhodna technicka opatfeni pro
zvySeni bezpecnosti vyjezdu a kfizeni cyklistll, pfipadné pési trasy pfes ul. TyrSovu, napf.
zvySeni vozovky vE. dopravniho znaceni (sdruzeny pfechod a pfejezd) v€. Upravy odvodnéni.

- Zajisténi bezpeéného kiizeni cyklotrasy €. 4 a ul. Lipovské: Uprava stavajicich vyusténi
cyklotrasy €. 4 napfiklad zfizenim posunutého sdruzeného pfechodu a pfejezdu v&. nasvétleni
pres ul. Lipovskou v€etné posunu sjezdu a rozsifeni severniho chodniku na stezku pro chodce
a cyklisty.
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2.6 Navrh na vyuziti cyklistické dopravy v navaznosti na
ostatni druhy dopravy

2.6.1 Navaznost na verejnou hromadnou dopravu
Zelezniéni doprava

U Zelezni¢ni dopravy je nutné zajistit v ramci soutéZe na nové provozovatele v ramci celostatni linky i
IDSOK pouziti vhodnych dostate€né kapacitnich vozidel s bezbariérovym nastupem do vozidla a
s odkladacim prostorem pro jizdni kola tak, aby nebylo nutno je zvedat a zavé&3ovat na haky, kdy
dochazi k posSkozenim.

Rovnéz trvat na zajisténi nahradni dopravy pro jizdni kola v dobé& vyluk mimo zimni sezénu.

Dale je nutné zajistit napojeni Zelezni¢ni stanice na sit cyklistickych komunikaci. Podporovat provoz
uschovny a pujcovny kol na zelezni¢ni stanici. Zajistit vhodné stojany, pfip. i kryté v pfednadrazi.

Autobusova doprava

Zde je nezbytné pfi dalSich soutézich na provozovatele v ramci pfiméstskych linek IDSOK pozadovat
alespon u nékterych linek zajisténi vozidla umozniujicich pfepravu jizdnich kol (napf. v kombinaci
s mistem pro invalidy a/nebo ko&arky).

U dalkovych linek motivovat provozovatele k zajisténi pfepravy jizdnich kol bud ve vozidle nebo pfivésu
a to minimalné o vikendu, resp. i o pracovnich dnech o hlavnich letnich prazdninach. V tomto pfipadé
je mozné tolerovat omezeni poctu zastavek, v nichZ je mozno kolo naloZit/vylozit.

Zajistit napojeni autobusového nadrazi, pfip. vybranych zastavek na sit cyklistickych komunikaci.
Zaijistit vhodné stojany, pfip. i kryté v blizkosti autobusového nadrazi a vybranych zastavek.

VsSeobecné

Pro pfepravu jizdnich kol upravit smluvni pfepravni podminky v ramci IDSOK. Otazku elektromobility

v hromadné dopravé feSit ve shodé s ostatnimi pfepravci a/nebo kraji.

S vodni, lanovou nebo jinou (nekonvenéni) dopravou se v ramci tohoto generelu neuvazuije.

2.6.2 Bikesharing

Jesté pred pofizenim generelu iniciovalo mésto Jesenik debatu ohledné zajisténi bikesharingu. V této
souvislosti byly osloveny i okolni obce, které vSak neprojevily o tuto sluzbu zajem, zejména z finan&nich
ddvodd, protoze vzhledem k liniové poloze obci by bylo nutno umistit nékolik stanovist v udolnim
koridoru,

Zastupci mésta navstivili Krnov, aby ziskali informace o provozu a pripadnych zkuSenostech
s vybranym provozovatelem. Jednim zddvodd, pro¢ nebyl Bikesharing zfizen, byla obava
z nedostateéné sité bezpelnych cyklistickych komunikaci a tim padem z nevyuzivani sdilenych kol
obyvateli z divodu strachu z kolize s motorovymi vozidly. Z divodu nasledkl povodné v roce 2024 vSak
byly diskuze o dal$i podobé ukon&eny.

V rdmci mésta bylo pfi pfipravé vytipovano nékolik lokalit, kde by bylo vhodné stojany umistit (viz
obrazek €. 4).

Zpracovatel generelu navrhuje zvazit doplnéni dalSich lokalit:

- Vlaznich (i s védomim pfevazného vyuziti k jizdé smérem do mésta),
-V ul. Kalvodové,
-V blizkosti SOS gastronomie a potravinarstvi,
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-V Bukovicich v blizkosti skateparku (nutno zajistit obnoveni lavky na ul. Slunnou),
-V blizkosti MS u ul. Na Mytince,

- U détského dopravniho hriste,

- U bikrosového arealu,

-V pramyslové zoné.
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Obrazek ¢. 4 — Vytipované lokality pro Bikesharing (zdroj — mésto Jesenik)

2.6.3 Systémy Bike&Ride, Bike&Go

Tyto systémy se pouZzivaji pro pfestup z cyklistické dopravy na vefejnou hromadnou dopravu nebo pro
péSi dochazku napf. do centra mésta, pokud neni zadouci nebo mozné do daného mista zavést
cyklistické komunikace. V pfipadé Jeseniku se nejevi druhé zminované opatfeni jako nutné.
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Pokud jde o Bike&Ride systém, Ize ho aplikovat u zastavek autobusové dopravy napfiklad ve sméru na
Rejviz, kde by bylo mozno dojet napf. k zastavce Détfichov, Skolka z oblasti Sece a Casti zastavby
Détfichova, pfip. na konec¢né (tady ale vzhledem k malému rozsahu zastavby je otazka vyuziti). U
ostatnich autobusovych zastavek vzhledem k relativné kratké vzdalenosti do centra se jevi jejich zfizeni
jako diskutabilni. Obdobné v laznich se nezda nutnost feSeni této problematiky.

Samoziejmé Ize uvazovat s podobnym feSenim u zeleznicni stanice, pfipadné na autobusovém nadrazi
(pro cesty na delSi vzdalenost — vyjizdka z Jeseniku). Tady se pFedpoklada i kombinace
s bikesharingem.

2.7 Navrh mékkych opatieni (webové a tiskové
prezentace, soutéze, komunikace s verejnosti,
cyklokoordinator, apod.)

Pro vytvareni dobrych podminek je navrzeno provadét okamzita opatieni ve prospéch zlepSovani cykl.
dopravy:

e nové navrhovana parkovisté nesituovat do mist, kde budou vedeny cykl. stezky nebo trasy (u
jinych nez podélnych stani)

e upfednostnit budovani hromadnych garazi ve vicepodlazni zastavbé na ukor stani na terénu,
zejména kolmych a Sikmych, kde hrozi ohrozeni cyklistd pfi manévrech zajizdéni a vyjizdéni

e vyznacit trasy a spoleCné nedélené stezky pro chodce a cyklisty nebo chodniky s povolenych
provozem cyklistd tam, kde to Sitkové poméry jiz dnes dovolu;ji

o stavajici pficné prahy zrecyklovatelného materidlu predélat tak, aby mezi prahem a
obrubnikem vznikl prostor pro jizdu cyklistu

e u vsSech projektovych dokumentaci dopravnich staveb, které nebyly dosud realizovany,
provérit moznost doplnéni prvki cyklistické dopravy

e v mistech kfiZzeni vyznamnych cyklistickych a pésich tras pfes komunikace vybudovat prvky
pasivni ochrany (nasvétleni, délici ostravky, apod.)

e vramci uzemnich a stavebnich fizeni u staveb ob¢anské vybavenosti trvat na doplnéni
prvku cyklistické dopravy dle rozsahu zaméru investora

e zapracovat vysledky generelu do zmén stavajiciho nebo nového uzemniho planu mésta

e zvazit moznost etapovych opatieni v Usecich a kfizovatkach, kde je vyhledové reseni
odlisné od souc¢asného a pripravovaného stavu

e u komunikaci s velkym podilem cyklistu preferovat podobrubnikové vpusti

e stavebni ufad muize doporuc¢ovat nebo si vyminit realizaci stojanti pro kola nebo
prijezdovych komunikaci pro cyklisty u staveb obéanské vybavenosti, pficemz stojany
by mély byt doporuceny jednotné (bud’ typy jiz pouzivané bezpec¢nostni nebo ty, které
bude mit mésto stanovené jako vhodné pro cyklisticky mobiliar)

e na méstem zfizovanych nebo dotovanych sluzbach umoznit bezplatné nebo zlevnéné
odstavovani kol

v programech regenerace panelovych sidlist dbat na osazovani stojanli, vedeni
vnitrosidlistnich cyklotras, pfipadné vétsi uschovny

e zintenzivnit spolupraci Méstské policie Jesenik a vlastnik(l kol pro jejich registraci, v blizkosti
kamerovych systéml MP zfidit stojany pro kola
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e podporovat $koly a komunalni organizace pfi moznostech dojizdky zaméstnanc(i a déti

e zajistit dostatecné plsobnost méstského cyklokoordinatora, napf. aby mél moznost
ovlivnit zpisob prodeje nebo pronajmu méstského pozemku tam, kde by to mohlo
ohrozit budouci vystavbu infrastruktury pro cyklodopravu.

Mezi opatieni stimulujici rozvoj cyklistické dopravy ve mésté zahrnujeme (s vyjimkou stavebnich
opatfeni zminénych vyse):

vyuku jizdy na kole (pfedSkolska a Skolska vychova v&etné soutézi typu BESIP)

- jednorazové a pravidelné propagaéni kampané (noSeni pfilby, pfi otvirdni cyklistickych stezek)
— nejcastéji formou letakd, v mistnich tiskovinach, na internetovych strankach

- pravidelna aktualizace digitalni i tiSténé cyklistické mapy mésta (bezplatné nebo Castecné
dotované)

- zfizeni a pravidelnou aktualizaci internetovych stranek vénovanych cyklistické dopravé,
zejména s ddrazem na zajisténi vyluk a uzavirek

- propagacni cyklistické jizdy (u pfilezitosti Dne zemé&, Tydne bez aut, pfi otevieni cyklistickych
stezek — mozno vyuZit spolupraci s neziskovymi a nevladnimi organizacemi)

- zfizeni kontaktniho telefonu — vyclenéni pracovnika zabyvajiciho se podnéty ob&anl (v
soucasnosti je jiz vy€lenén pracovnik na méstském ufadé, ale cyklisticka doprava je pouze Casti
jeho naplné prace), pfipadné specialniho cyklistického telefonu se zaznamnikem, kde maze
obc¢an nahlasit 24 hodin denné zavadu, podnét, pfipominku

- besedy s obcany, pravidelna setkani — zpétna vazba na realizovana opatfeni, nejlépe
v pravidelnych ptlro¢nich nebo ro¢nich cyklech (i zde je mozno vyuzit pomoci nevladnich,
neziskovych nebo ekologickych iniciativ)

- program Bezpecna cesta do Skol, zahrnujici vybudovani opatfeni pro bezpecny pfistup pésich
a cyklistt do $kol

- aktualizace rubriky Tipy na vylety v mistni tiskoviné zahrnujici navrhy na vyjizdky do okoli mésta

- zfidit na méstském uradé existenci pracovni skupiny (poradniho sboru, Komise pfi radé, atd.)
pro cyklistickou dopravu

- motivovat soukromy sektor k ziskavani dotaci na projekty tykajici se cyklistické dopravy
- zavést soutéz pracovnich nebo skolnich kolektivi pro motivaci dojizdéni do prace
- fotograficka soutéz o ceny — napf. zajimavy motiv z jesenické cyklotrasy

- internetova anketa mezi cyklisty k aktualnim problémim.

2.8 Navrh cyklo-opatreni pri obnové mésta po povodni
2024
Béhem projednavani generelu byly ve fazi konceptu pfedlozeny tyto zaméry obnov po povodni:
- Obnova mistni komunikace ul. Nabiezni (TUMVIA)
- Obnova mistni komunikace ul. Mlynska (TUMVIA)
- Obnova mistni komunikace ul. Zizkova (Dopravni projektovani)

- Jesenické lavky — studie (HUA HUA).
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S projektanty lavek byl nasledné proveden konferenéni hovor, kde vysledkem bylo doporuceni rozS§ifit
lavky na 3 m (lavka u ul. Nabfezni a u ul. Bfezinovy), u ul. Nabfezni byla dohodnuta Uprava pfedpoli
lavky a u ul. Vodni pak bylo doporu¢eno dopracovat navazani na méstem doporucené feSeni prostoru
kfizovatky.

U projektu ul. Nabfezni vzhledem k sou¢asné zadanému projektu zfizeni zény 30 v celé oblasti nebylo
k navrzené obnové komunikace pfipominek s vyjimkou pozZadavku na zajizdéni do kolmych stani
couvanim.

U ul. Mlynské bylo doporu¢eno dopracovat vice zklidfujicich opatfeni (napf. stavebné upravené
zpomalovaci prahy, apod.), protoZe Ize o¢ekavat, Ze planované prevedeni cyklotrasy 6210 (pokud bude
vubec realizovatelné) nebude provedeno v brzké dobé.

U ul. Zizkovy se doporuduje provést piktogramové koridory, alespor vyznadenim na zagatku a konci
useku + v kfizovatce s ul. Jirdskovou + v misté kolmého stani. U kolmého stani se jevi jako nezbytné
zajistit dopravnim znacenim zajizdéni couvanim.

Béhem projednavani Cistopisu generelu byly zhotoviteli pfedlozeny tyto dalSi zaméry:
- Obnova mistni komunikace ul. Janackova v Jeseniku (TUMVIA)
- Obnova mistni komunikace ul. Rejvizska Il (TUMVIA)
- Rekonstrukce lokality V Oblouku — zpracovani projektové dokumentace (Dopravni projektovani)
- Obnova mistnich komunikaci ul. Jaroslava JeZka a Denisova (TUMVIA)
- Obnova mistni komunikace ul. Gogolova v Jeseniku (TUMVIA)
- Obnova mistni komunikace ul. Fu€ikova v Jeseniku (TUMVIA)

- Oprava vybranych mistnich komunikaci v Jeseniku — Sekundarni povodhové Skody 2024
(VIAT).

K zaslanym dokumentacim bylo z pohledu zpracovatele GCD sdéleno nasledujici:

- Ul Janackova — v ramci GCD je zde navrzena alternativni trasa od ul. Lipovské po Stafi¢. Na
zakladé zavérecného projednani GCD je méstem Jesenik tato alternativni trasa do Cistopisu
zahrnuta. Sice neni obnova povrchu z zulovych kostek vhodnym feSenim, avSak vzhledem
k alternativnosti trasy navazané na vyhledové vedeni trasy podél Stafic¢e smérem do Lipove,
pokud nelze uz povrch zménit, je mozné navrh akceptovat,

- Ul Rejvizskd — vramci GCD je respektovano vedeni cyklistd ve vozovce s navaznosti na
planovanou Zoénu 30 v ul. Nabfezni. Pfipadné vedeni cyklistd po chodnicich nema vzhledem
k jejich Sifce a mnozstvi vjezd(l smysl. S ohledem na vylou€eni zbytného provozu a zklidnéni
dopravy Ize doporugit jako vhodny prvek navrhu pro zlepSeni pro cyklisty vybudovat fyzicky
zvySeny zpomalovaci prah na misté pro pfechazeni u kfizovatky s ul. Kratkou, ktery by zaroven

- UL V Oblouku — dle &istopisu GCD se uz nesleduje vedeni cyklistd touto ulici,

- Ul Dukelska — Opét s ohledem na zfizeni zény 30 je nanejvy$s vhodné, aby zpracovatel PD
navrhl n&jaky zklidfiujici prvek, kde optimalni by bylo umisténi mista pro pfechazeni u pomniku
do zvySeného stavebné& upraveného zpomalovaciho prahu. Ten by vyhledové slouZil jako
bezpeéné vyvedeni cyklistli v tomto misté do vozovky ul. Dukelské (nejsou znamy podminky
zadani, ale obecné dle TP 132 je toto vyZadovano). Takovou malou zménu projektu by Slo
realizovat bezodkladné, pouze je nutno zajistit dokonalé odvodnéni,

- Ul J. Jezka x Denisova — GCD nepfedpoklada s ohledem na vedeni méstské linky autobusu
v feSeném misté vedeni nové cyklistické trasy, pro bézny provoz cyklistd v ramci pravidel
provozu na PK je navrh urcité vyhovujici,
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- Ul Gogolova — GCD navrhuje vedeni cyklistd (z divodu kolmych stani a intenzivniho provozu
v ul. Gogolové) mysi dirou a po zapadnim chodniku az k ul. TyrSové a v misté stavajiciho
prfechodu podél ul. Lipovské pokraovani smérem do centra/novym prechodem sdruzenym
s prejezdem pres ul. Lipovskou k namésti Hrdin(.

Bylo by vhodné obnovu dlazby na chodniku provést bez zkosenych hran a do kolmych stani
umistit parkovaci dorazy, aby vozidla nepfesahovala na chodnik nezadoucim rozmérem. Opét
z pohledu vyhledového vedeni cyklistl po ul. TyrSoveé by bylo vice nez Zadouci provést zklidnéni
kfizovatky TyrSova x Gogolova formou miniokruzni kfizovatky, minimaln& alespon
z typizovaného prejizdného pryzoveho vrchliku. To souvisi i s planovanym pfevedenim
cyklotrasy €. 4 do ul. Vodni, tato zména projektu je opét marginalni a Ize realizovat bez nutnosti
povoleni zaméru,

- Ul Fucikova — v této ulici se s navrhem nové trasy nepredpoklada (pfipadné propojeni novou
lavkou pfes Stafi¢ k Dukelské nebylo méstem akceptovano). Navrhuje se vSak s ohledem na
nebezpecné vyusténi stavajici cyklostezky z nameésti Hrdind do ul. Fuéikovy doplnit naproti
vyusténi na zabradli dvojici zrcadel, ktera by nejen cyklistim, ale i vyjizdéjicim motoristim
zlepsila naprosto nedostate¢ny vyhled — ulice je Uzka s provozem autobust,

- Ul Karla Capka, spojka Nabfezni a Havlikova, ul. Dvofakova a Habrova — navrhy nutno
koordinovat po strance vécné, Casové i dopravniho znaceni s dokumentaci pro zfizeni zény 30,

- Ul Dukelska — GCD poc¢ita v useku od ul. B. Némcové az po koupalisté vedeni cyklistd na jizni
strané formou roz$ifeni stavajiciho chodniku na stezku pro chodce a cyklisty z divodu vysokych
intenzit motorové dopravy — v tomto Useku neni zamér v kolizi s navrZzenym projektem. V dal8im
Useku az kul. Denisové se pfedpoklada zfizeni cyklistickych pruhli na vozovce, at uz
ochrannych pruh nebo vyhrazenych pruhl. V Useku od prechodu pro chodce u parc. &.
2273/19 smérem na zapad by bylo mozno uz v ramci projektu s takovym feSenim uvazovat,
protoze Sitka vozovky je nadbyte¢na (mj. cyklista mlize projet i zastavkou, pokud tam nestoji
autobus — pruh se pred zastavkou ukoncéi a za ni pokracuje) a stejné bude nutno upravit i
nevhodné ponechany dlouhy pfechod pro chodce. Tu by se mélo Fesit i vyvedeni cyklistl ze
stezky pro chodce a cyklisty od ul. Denisovy. NavrZzené feSeni formou VDZ na vozovce nezarudi
pozadované chovani u¢astnikl silniéniho provozu v daném prostoru. V Useku od ul. U Kasaren
k ul. U Bélidla si v8ak generelem navrZzené feSeni vyzada rozSifeni vozovky, coz neni v tuto
chvili realné fesSit. Aby nebyly pruhy na vozovce zfizeny pouze v kratkém useku, doporucuje se
v tomto useku vyjimecné provést v kazdém sméru zfizeni piktogramového koridoru pro cyklisty,

- Ul U Bélidla — vyhledové tady GCD predpoklada zfizeni samostatné cyklistické stezky od
kfizovatky s ul. Dukelskou po stavajici cyklostezku, vzhledem k naro¢nosti této upravy pro
zajisténi koordinace s ul. Dukelskou i zde v tomto pfipadé Ize uvazovat s vyjime&nym pouzitim
vyznaceni piktogramového koridoru. Co je potfebné povazovat za zasadni opatfeni, které je
nutno realizovat v ramci stavby, je zfizeni sdruzeného pfechodu a pfejezdu v misté dnesniho
mista pro pfechazeni u vyusténi cyklistické stezky od ul. Denisovy do ul. U Bélidla (opét jen
zménou znaceni a reliéfni dlazby bez povoleni zaméru). Daldi alternativni trasa do Lipové-
lazni na zavérecném projednani nebyla auditoriem schvalena, tj. dalSi usek k silnici /60 je bez
pfipominek,

- Ul Denisova — dany projekt Fe8i de facto obnovu stavajiciho stavu, pravdépodobné
s ponechanim zastavek autobusu ve stavajici poloze. Stavajici zpusob kfizeni ul. Denisovy
cyklotrasou €. 4 svedenim po vozovce v misté zastavek je v GCD povazovan za jedno
z nejkriti¢téjSich mist celé trasy v prichodu Jesenikem a fixace tohoto stavu muze byt pficinou
kolize cyklistd s motorovou dopravou s vaznymi nasledky. Ani planované zfizeni zény 30 v této
oblasti, pokud nebude doprovazeno podplrnymi stavebnimi Upravami, nefeSi bezpecnost
provozu. Idealnim feSenim by bylo zajisténi kolmého kfizeni cyklista pfes tuto komunikaci tak,
aby zde byly alespofi minimalni rozhledové poméry.

Stranka 56 z 57



Generel cyklistické dopravy mésta Jesenik
Textova Cast

2.9 Vyuziti materialu ,,Cyklovize 2030“ Olomouckého kraje

Na zakladé telefonatu s p. ing. Martinkem byla vykresova &ast zpracovana tak, aby bylo mozno ji
aplikovat do mapové ¢asti Cyklovize 2030. Sou¢asné byla viz vySe pfevzata koncepce Uprav cyklotras
s pfipadnou modifikaci.

2.10 Priprava pro Bikesharing

Z pohledu byvalého cyklokoordinatora mésta Ostravy se jevi jako vhodné vybudovat v mistech, kde jsou
navrzena stanovisté bikesharingu, stojany, pokud mozno na zpevnénych plochach, ev. vystérkovanych
plochach. Tyto nemusi byt ureny pouze pro Bikesharing, ale i pro odkladani béznych kol. Pokud se
stojany nevybuduji, byva ¢asté odkladani kol na vefejnych prostranstvich, kde neopfena kola padaji a
brani pohybu chodcl, pfFip. vozidel. S provozovatelem bikesharingu nutno dohodnout systém pokut pro
uzivatele, pokud odstavi kolo jinde a ¢as napravy tohoto skutku provozovatelem.

2.11 Projednani konceptu a Cistopisu navrhové casti

Projednani konceptu bylo vedeno jednak online v ramci zpracovani studie lavek s HuaHua architekty,
jednak prezen&né na komisi dopravy mésta dne 20.11.2025 v Jeseniku.

Na zakladé zapracovani pfipominek vzeslych z projednani byl koncept dokon&en a pfedan objednateli.

Ke konceptu nasledné probéhla pracovni schiizka dne 26.11.2025 na urovni mésta, kde byly vysloveny
pozadavky na dopracovani Cistopisu navrhu. Zpracovatel na tyto naméty reagoval v rdmci mailové
komunikace.

Osloven byl telefonicky zastupce obce Lipova-lazné, ktery dodal stanovisko k variantam. Prioritné
preferuje vedeni podél silnice 1/60. Toto bylo v &istopisu zohlednéno.

V ramci Cistopisu probéhlo projednani dne 27.1.2026 prezen¢né na radnici v Jeseniku. Z jednani vzesly
pfipominky, které nasledné byly dopIinény na internim jednani 6.2.2026. Dokument byl posléze upraven
a dokoncen.

Ostrava, 11.2.2026 ing. Martin Krejci a kolektiv
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